pneumatic e folosit, uneori, ca resort auxiliar 
sau ca amortisor (de ex. la unele motociclete). 
Prezintă avantajul că permite reglarea sensibili- 
țăţii suspensiunii, prin'modificarea presiunii aerului, 
şi reglarea amortisării, prin variația  obturárii 
orificiului conductelor de circulaţie sau de aducţie; 
desavantajul consistă în pierderile de aer, dato- 
rite etanşerii nesatisfăcătoare, ceea ce recla- 
mă folosirea unui compresorde compensare a 
pierderilor. 


Amortisorul de oscilaţii, care se montează în 
paralel cu resortul (între osii și șasiu), trebue să 
îndeplinească următoarele condițiuni: să transmită 
cát mai puțin solicitările dela osii la șasiu, să 
amortiseze oscilațiile de frecvență joasă (datorite, 
de ex., gropilor sau sanfurilor de pe cale) si 
efectul de amorlisare, să fie independent de 
temperatură, de umiditate, uzură, etc.— Amorti- 
soarele cu fricțiune nu satisfac toate aceste 
condițiuni, deoarece dau o forță de amortisare 
constantă și, deci, transmit neamortisate oscila- 
fille mici. Aceste amortisoare, cari sunt simple 
și ieftine, pot fi cu simplu efect (v. fig. III-a) sau 
cu dublu efect (v. fig. Ill-b). Ultimele se folosesc 


Ill. Amorlisoare cu fric|iune. 
a) Amortisor cu simplu efect: 1) bandă de acţionare; 2) sabot 
de fricțiune; 3) resor!, — b) Amortisor cu dublu efect: 1) pâr- 
ghie de acţionare; 2) disc de fricfiune; 3) surub de reglare. 


mai des la automobile sau la motociclete (de ex. 
la roata din față).—  Amortisoarele hidraulice 
(v. fig. IV) au o forță de amortisare care variază 


IV. Amortisoare hidraulice (reprezentare schematică), 
a) amortisor cu simplu efect; b) amortisor cu dublu efeci; 
1) pârghie de acţionare; 2) resort antagonist; 3) paletă. 


cu vitesa, când curgerea fluidului e laminară, 
dar variază cu pătratul vitesei, când curgerea e 
turbulentă (deci, când secțiunea de trecere e 
mare). Ele permit reglarea efectului de amortisare 
prin modificarea orificiului de ieșire a fluidului 
din cilindrul amortisorului, sub acțiunea pistonului 
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acestuia; totuși, nu amortisează oscilațiile de 
frecvenţă foarte joasă. 

Resortul de grup asigură suspensiunea comună 
a roților unor osii vecine, la vehicule cu trei sau 
cu patru osii, astfel încât, pentru mișcarea șasiului, 
legătura cu acesta se consideră ca un singur punct 
de articulaţie. Rofile legate printr'un resort de 
grup sunt încărcate uniform, dacă nu intervin anu- 
mite condițiuni de disimetrie. 

Calitatea suspensiunii e apreciată după urmă- 
toarele caracteristice: comportarea față de denive- 
lările căii, la săltarea simultană și egală a roţilor 
coaxiale sau la săltarea izolată a unei roți; com- 
portarea față de solicitările laterale; comportarea 
față de cuplul de cabraj, care solicită resor- 
turile osiei motoare; gradul de mobilitate al roții 
față de șasiu. — Aceste caracteristice determină 
modul de construcție a șasiului (care, de obiceiu, 
nu e rigid) și de montare a echipamentului me- 
canic sau al cutiei pe șasiu. Cutia va suferi 
aceleași deformaj[ii ca și șasiul, dacă e solidarizată 
cu acesta, dar organe ca motorul, schimbătorul 
de vitesă, etc. se montează pe suporturi (în gene- 
ral, două sau trei suporturi pentru fiecare organ), 
cari permit deplasări relative limitate între ele 
şi şasiu, legătura dintre aceste organe fiind 
realizată prin arbori flexibili sau prin cuplaje ade- 
cvate (de ex. articulații cardanice). 

După felul legăturii elastice dintre roată și șasiu, 
se deosebesc: suspensiune cu osie rigidă și sus- 
pensiune cu roți independente. La oricare dintre 
aceste suspensiuni se produc variații de poziţie 
ale roților, adică variaţii de ecartament sau de 
inclinare, cari provoacă uzura prematură a pneuri- 
lor. Dacă variază distanța dintre punctul de contact 
alroții cu calea și planul vertical de simetrie al vehi- 
culului (care trece prin centrul de greutate), când 
se modifică săgeata resortului (adică la întinderea 
acestuia sub sarcină), pneul alunecă lateral; dacă 
planul roții își schimbă inclinarea față de cale, 
se produce un moment de răsturnare, care influ- 
enjeazá orientarea roții, astfel încât la roțile arti- 
culate pot apărea oscilații de direcţie. 

Suspensiunea cu osie rigidă:  Suspensiune 
la care roțile din faţă, respectiv din spate, sunt 
montate pe o osie comună. (v. fig. VI). La această 
suspensiune, forța elastică a resortului e 


F=fc, 
la săltarea simultană șiegală a roților unei osii (când 
calea are denivelări longitudinale), și 


S 
F= ee 


la săltarea izolată a uneia dintre aceste roți (când 
calea are denivelări transversale sau neregularități 
întâmplătoare, de exemplu gropi, proeminențe, et-.); 
în relațiile de mai sus, f (cm) e săgeata resortului, 
€ (kg/cm) e rigiditatea resortului, iar S si Sp sunt 
ecartamentul si distanfa dintre resorturile osiei. Osia 
rigidá are o comportare salisfácátoare, deoarece 
la sălțări simultane și egale nu intervin variații 
de poziţie ale roților, și la săltări izolate inter- 
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vin numai variaţii de inclinaţie (v. fig. V). În 
cazul săltării izolate a unei roți, inclinarea vehicu- 


V. Suspensiune cu osie rigidă. 
a) comportarea pe cale netedă sau cu denivelări longitudinale; 
b) comportarea pe cale cu denivelări transversale; R) reac- 
liune; O) centrul de greutate al vehiculului; 1) centrul in- 
stantaneu de rotație; h) brațul de pârghie al cuplului forțe- 
lor laterale; S) deschidere (ecartament); SR) distanța dintre 
resorturi; f) săgeata resortului deformat, 


lului în jurul axei de ruliu e provocată de cuplul 
2 


SR 
M, = FSg — fc -5 


VI. Suspensiune cu osie rigidă. 
a), b) si c) cu resorturi lamelare (arcuri) longitudinale; 
d) şi e) cu resorturi lamelare (arcuri) transversale; f) cu bare 
de torsiune longitudinale; g) cu bare de torsiune transversale; 
h) si i) cu resorturi elicoidale; 1) resort; 2) osie rigidă. 


tru ca suspensiunea să fie sensibilă, dar resor- 
tul nu trebue solicitat mult lateral; cuplul forţei 
vântului si al forţei centrifuge (in curbă) e mici, 
dacă distanța b dintre centrul de greutate şi 


centrul instantaneu de rotaţie e mică, chiar când 
resortul e moale. În acest scop, se pot înălța 
suporturile resortului (v. fig. VI e) sau se montează 
un stabilizator pentru solidarizarea acţiunii celor 
două resorturi (stabilizatorul poate fi folosit chiar 
la roți independente). 

Pentru roțile directoare sau purtătoare, osia 
rigidă (v.) e un ax rotund sau profilat, având în 
general curbura în jos (pentru a înlesni, de ex. 
la osia din față,  rezemarea motorului). Pentru 
roțile propulsoare, osia din spate e diferenţialul, 
de obiceiu nesuspendat elastic, astfel încât an- 
grenajul conic, arborii planetari și arborele de 
transmisiune sufer toate solicitările datorite ne- 
regularităţilor căii; unele vehicule au osia din spate 
articulată, suspendată 
elastic (fig. VII). 

La autovehicule se 
folosește mai mult sus- 
pensiunea elastică cu 
resorturi lamelare sau 
elicoidale si, mai puţin, 


VII. Osie din spate, articulată, 
suspendată elastic. 


cea cu pârghii. Forțele 1) osie dublu articulată; 2) arli- 
$ : ;,  cula[ie; 3) ax rigid de conexiune; 
orizontale longitudi 4) suportul suspensiunii elastice. 


nale se transmit prin 
resorturi, la suspensiunea cu resorluri lamelare 
longitudinale, sau prin intermediul unui nod de 
articulație (v. fig. 
VIII), fie la sus- 
pensiunea cu re- 
sorturi lamelare 
transversale sau 
elicoidale (uneori 
$i la suspensiunea 
cu resorturi lame- 
lare  longitudina- 
le), fie la suspen- 
siunea cu párghii. 
Suspensiunea cu 
roți independente: 
Suspensiune la care 
roțile din față, respectiv din spate, sunt mon- 
tate pe semiosii separate sau articulate între ele 


VIII. Suspensiune cunodde articulație, 
1) diferenţial; 2) opritor (articulaţie ste- 
rică sau nucă); 3) traversá de reazem. 


IX. Suspensiune cu semiosii separate. 
a) comportarea pe cale netedă sau cu denivelări longi- 
tudinale; b) comportarea pe cale cu denivelări transversale; 
R) reacțiune; O) centrul de greutate; |) centrul instantaneu 
de rotaţie; h) braţul de pârghie al cuplului forțelor laterale; 
Elasticitatea resoriului trebue să fie mare, pen- | s) deschidere (ecartament); f) săgeata resortului; 1) semi- 


osie; 2) resort; 3) cutia vehiculului. 


(în ultimul caz, cele două semiosii formează o 
osie articulată), 
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La suspensiunea cu semiosii separate (v. fig. IX), | pentru călători sunt plasate între resorturile de sus- 
acestea au axele, în general, paralele. Deoarece | pensiune), dara căror distanță dintre axe e variabilă, 


5 b ed 
| p (e în i I 
m i vd g i 
| v^ [c t | 
MZ B á Ny * 


X. Suspensiune cu semiosii separate, 
Osii telescopice: a, e, h, j, k sl n. Osii cotite: b, c, d, f, g, i, I, m, o sl p. 
a) și b) cu resorturi lamelare (arcuri) transversale; c) și d) cu resorturi lamelare (arcuri) longitudinale; e), f) si g) cu 
bare de torsiune transversale; h) și i) cu bare de torsiune longitudinale; |), k), 1) si m) cu resorturi elicoidale; n) si o) cu bloc si- 
lenţios; p) cu aer comprimal; 1) resort; 2) bloc silențios; 3) amorlisor; 4) ghidajtelescopic; 5) osie cotită; 6) pârghie; 7) roată. 


centrul instantaneu de rotaţie (I) e în planul căii, |  Lasuspensiunea cu semiosiiarliculate (v. fig. XIV), 
brațul de pârghie al forței centrifuge e mai mare | acestea sunt articulate la un capăt cu șasiul sau între 
decât la suspensiunea cu osie 
rigidă și deci efectul forței — ? 
centrifuge e mai pronunțat. 

La această suspensiune, la 
care nu se produc variații de 
poziție a roților, se folo- 
sesc (v. fig. X) osii cu i 
ghidaj telescopic, cari au xl. Osle cu ghidaj tele- | ay sel i arilure i, tornon articulate, pendulare, 
uzuri mari în ghidaje si Seopist late în puncte diferite; O) centrul de greutate; I) centrul 
reclamă o dublă articulaţie 1) pore instantaneu de rotație; h) braţul de pârghie al cuplului 
la roțile motoare (v. fig. XI); y fortéjar laterale, 

osii colite, car! permit plasarea mai rațională a | ele. Poziția centrului instantaneu de rotaţie diferă 
sarcinii utile (de ex. la autoturisme, banchetele | după varianta constructivă. La această suspensiune, 
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la care se produc variații de poziţie ale roții, | 5j e ampatamentul, iar J, e momentul de inerție 


se folosesc: osii pendulare (v. fig. XII), cu semi- 
osiile legate de șasiu (intr'un punct comun sau 
în puncte diferite) prin câte o articulație, centrul 
instantaneu de rotație fiind la intersec[iunea semi- 
osiilor sau puţin mai sus, deci brațul de pârghie 
al cuplului de răsturnare e relativ mic (mai mic 
decât la osii rigide); osii dublu pendulare (v. 
fig. XIII), cu semiosiile legate de șasiu prin câte 
două articulații, 


centrul instantaneu n P 
de rotație fiind [A 
aproximativ în pla- D? : 
nul căii de rula- d 

re, deci brațul de b 


pârghie al cuplu- 
lui de răsturnare 
e mare, —Osia du- 
blu pendulará cu- 
prinde douá se- 
miosii, constituite 
din elemente (ri- 
gide sau elastice) 
cari formează un 
patrulater defor- 
mabil; două dintre 
elementele semi- 
osiei sunt pendu- 
lare (unul sau ambele putând fi resorturi lamela- 
re iransversale), articulate la un capăt cu un 
element aproape vertical (care, în general, e 
discul sabofilor de frână), iar la celălalt capăt, 
cu șasiul (care constitue a patra latură a patru- 
laterului). La osia dublu pendulară, variațiile de 
inclinare Y și de ecartament AS ale roţilor sunt 
neglijabile, dacă înălțimea dela sol b, a elemen- 
tului pendular inferior (v. fig. XII) e 'suficient de 
mare, deoarece: 


XIII. Suspensiune cu semiosii articu- 
late, dublu pendulare, 
a) dispoziție nerecomandabilă; b) dis- 
pozilie recomandebilá; 1) si 2) ele- 
mente pendulare; 3) element solidar 
sau solidariza! cu discul sabo[ilor; 4) 
reazem solidarizat cu șasiul; hs) si |) 
distanța dela sol si lungimea elemen- 
tului pendular inferior; hs) distanța 
dintre elementele pendulare; a) şi f) 
unghiurile de inclinare, respective, 
ale elementelor pendulare. 


(1 —cosf) 


(7 arc sin E 


AS= 71(2) (1—cosf), 


unde / si sunt lungimea și inclinarea elemen- 
tului pendular inferior, b, e lungimea elementului 
vertical și y e inclinarea suplementará a roții; 
dacă elementele pendulare sunt egale, variaţia 
de inclinare a roții e nulă (y=0), dar variaţia 
de ecartament e mai accentuată. În multe cazuri, 
unul dintre elementele pendulare e un resort 
transversal (în calculul oscilaţiilor se consideră 
numai 7/9 din lungimea acestui resort), deși 
pentru preluarea forţelor orizontale se recomandă 
elemente pendulare rigide furcate (v. fig. XV). 

Miscárile de tangaj ale vehiculului (adicá ale 
sasiului), în jurul axei principale transversale de 
inerție, sunt provocate de momentul (v. fig. XVI): 


M,7fcS,, 
acceleraţia mişcării fiind 
a,— f c Sy], 


unde f si c sunt săgeata și rigiditatea resortului, 


la tangaj al masei suspendate a vehiculului. 
Li 1 b E 
Mexx . | ^d ) | 4 ) 
v E 7 5 ; 
gd 4 e f 4 
| : 1j (E Al | , J 


XIV. Suspensiune cu semiosii articulate. 
Osii pendulare: a, b, c, g, h, j, k, l, r. Osii dublu pendu- 
lare: d, e, f, i, m, n, 6o, p, q 5. 
a), b), c). d), e) si f) cu resoriuri lamelare (arcuri) trans- 
versale; g), h) si i) cu bare de torsiune; i), k), 1), m), n) 
şi o) cu resorturi elicoidale; p) si q) cu resorturi lamelare 
transversale și elicoidale; r) cu aer comprimat; s) cu bloc si- 
lenţios; 1) resort; 2) bloc silențios; 3) amortisor; 4) ele- 
ment pendular; 5) pârghie; 6) discul saboţilor; 7) roată; 
8) şasiu. 


Mişcările de ruliu, în jurul axei principale lon- 
gitudinale de inerție, sunt provocate de momentul: 
M,=feSRIS, 

accelerația mișcării fiind 
a7 fc Skl (S]J,) 
unde $ si Sg sunt ecartamentul și distanţa dintre 


resorturile unei osii, iar J, e momentul de inerție 
la ruliu al masei suspendate a vehiculului. E 


preferabil ca solicitarea resorturilor să fie aceeași 
la tangaj si la ruliu, adică a,=a,, sau 


So. Sr 
Jy S 
ceea ce e aproximativ realizabil la suspensiunea 
cu osii rigide, dar în general a, > a, deoarece 
So > S si J; > J, La suspen- 
siunea cu osie rigidă se poate j 4 
obţine a,a,, prin alegerea 
convenabilă a mărimii Sp; la 
suspensiunea cu roți inde- F 
pendente, la care S4=S, se 
obfine 4,7 a,[2, deci efectul XV. Semiosii dublu pen- 
elastic al resorturilor e diferit dulare, rigide. 
la tangaj si la ruliu (deoa- 1) şi 2) semicsii rigide, 
rece nu se poate realiza con-  furcate; 3) discul sabo- 
dițiunea $,/$ — J,/],, cores- [ilor; 4) tamburul fránei. 
punzătoare egalității a,=a,). 

Solicitarea suprastructurii (incluziv a șasiului) 
depinde de poziția relativă a axei centrelor de 


DI 55 —— 


XVI. Vehiculul în mișcare de tangaj (schemă). 
So) ampatament; f) săgeata resortului deformat. 


greutate si a axei centrelor instantanee de rotație 
(v. fig. XVII): dacă aceste axe sunt paralele, for- 


XVII. Comportarea vehiculului la tangaj. 


a) vehicul cu grupul motor în față; b) vehicul cu grupul 
motor în spate; A) axa centrelor de greutate; A') axa cen- 


trelor instantanee de rotație. 


fele laterale produc inclinarea vehiculului, dar șasiul 
și suprastructura sunt solicitate uniform în orice 
secțiune; dacă axele sunt concurente, tendinţa 
la inclinare a vehiculului e mai mică, dar supra- 
structura e solicitată diferit în fiecare secțiune 
(când punctul de intersecțiune e în interiorul caro- 
seriei, suprastructura e solicitată la torsiune). 
Condiţiunile pe cari trebue să le satisfacă suspen- 
siunea sunt: sensibilitate mare, dependență de 
sarcină, și amortisarea oscilaţiilor. Sensibilita- 
tea mare (suspensiune sensibilă) e condijio- 
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natá de durata T mare a perioadei oscilaţiilor: 
T-25 Ym[c, 


unde m e masa sistemului oscilant, iar c (kg/cm) 
e rigiditatea resortului (adică forța necesară pentru 
a produce o săgeată de un centimetru); deci e 
necesar ca rigiditatea c să fie cât mai mică, pentru 
a cruța vehiculul si încărcătura utilă, respectiv 
pentru a se realiza confortul de circulaţie al 
ocupanților vehiculului. O sensibilitate mare a 
resorturilor reclamă un spațiu mai mare, care 
nu e totdeauna disponibil, mai ales că poate 
surveni o mărire suplementară a săgeții resortului, 
prin suprasarcini sau șocuri eventuale. De asemenea, 
la resorturi sensibile e greu să se obţină acelaşi 
efect elastic la diferite sarcini m, durata oscila- 
țiilor putând fi menținută numai prin variația con- 
comitentă a rigidității c. — Descreșterea sensibili- 
lálii cu sarcina, mai ales când spațiul liber de 
joc al resortului e mic, e necesară dacă raportul 
sarcină utilă/sarcină moartă e mare sau dacă 
sarcina utilă variază mult (de ex. la motociclete, 
autoturisme mici, autobuse, remorce). — Amorli- 
sarea oscilaţiilor trebue să fie realizată astfel, 
încât amplitudinea oscilaţiilor să fie diminuată 
repede si lin. Oscilaţia resorturilor poate fi in- 
fluenfatá si prin cuplarea unor resorturi cu du- 
rată de oscilație diferită (caz destul de frecvent 
la motociclete). Amortisarea se poate obţine, 
fie prinir'o forță constantă, fie printr'o forță va- 
riabilă cu sarcina sau cu vilesa de oscilație. Dacă 
forța de amorltisare F e constantă, săgeata instan- 
lanee f a resortului se determină din ecuația 
diferențială 


(1) mf 3 F + fe=0, 


astfel încât durata oscilaţiilor T rămâne aceeași 
ca la resortul neamortisat, dar amplitudinea des- 
crește după o serie ariimetică; această amorti- 
sare, în general realizată prin efect de frecare 
(amorlisare cu fricțiune), devine dură când 
f < Fc, deoarece oscilaţiile dispar brusc in 
acest moment. Dacă forța de amortisare e va- 
riabilă cu sarcina G, deci si cu săgeata resortului, 
în ecuația (1) se înlocuește F cu u(G x cf) si 
durata perioadei oscilaţiilor va fi: 


aba 
Tfl "Vas Ep)" 


unde à e coeficientul de frecare; această amor- 
lisare se realizează, de asemenea, prin efect de 
frecare. Dacă forța de amortisare e variabilă cu 
vitesa oscilaţiilor, în ecuaţia (1) se inlocueste 
F cu &f si durata perioadei oscilaţiilor va fi: 


"1 nm | 
Y4Amc—k& 
unde k e constanta de amorlisare; la această 


amorlisare, care e cea mai favorabilă, oscilafiile sunt 
aperiodice sau periodice si cu durată mai mare 
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decát a resorturilor neamortisate, după cum 
k? 2 4mc (se recomandă, k=0,6 Vme). 

La autoturisme, resorturile trebue să aibă fre- 
cven[a proprie de 60-140 de oscilaţii pe minut, 
resorturile din spate fiind mai moi decât cele din 
față (se recomandă ca raportul dintre frecven- 
Jele resorturilor din spate si din față să fie de 
cca 0,6), și o rigiditate până la cca c=12 kg/cm; 
la autocamioane și aulobuse, frecvența proprie 
şi rigiditatea resorturilor sunt mai mari. 


1, Suspensiunea locomotivei cu abur [rrojjgecka 
HnapoBO3a; suspension de la locomotive à vapeur; 
Aufhängung der Dampflokomotive; suspension of 
the steam locomotive; gőzmozdony felfüggesz- 
tése]: Legátura elasticá dintre aparatele de rulare 
și șasiul locomotivei, care servește la preluarea 
socurilor provenite din neregularitățile căii, astfel 
încât oscilaţiile să fie puțin dăunătoare căii, con- 
strucţiei și funcţionării locomotivei, şi să se asigure 
stabilitatea locomotivei la toate vitesele. O elas- 
țicitate prea mare a suspensiunii (sensibilitate) ar 
produce jocuri mari ale părților suspendate, ceeace, 
pe lângă faptul că ar putea micșora gradul de sigu- 
ran|á contra deraierilor, duce la o dereglare a 
distribuției aburului în cilindri și deci înră- 
utățește funcționarea motorului cu abur al loco- 
molivei. 


Suspensiunea e formată, în general, din arcuri 
de suspensiune, din balansiere si din suspen- 
soare de arc. — Resorturile de suspensiune folosite 
la locomotivele cu abur sunt, in general, arcuri 
lamelare simple si, rar, resorturi elicoidale, însă 
numai în combinaţie cu arcurile lamelare, deoarece 
ele, neavând frecare interioară, nu ar putea să 
realizeze amortisarea oscilaţiilor, Suspensiunile 
locomotivei cu abur se clasifică și după modul 
de aşezare a resorturilor, deasupra sau dede- 
subtul cutiilor cap de osie și anume: când resor- 
turile sunt montate deasupra, suspensiunea se 
numeşte ,superioará", iar când sunt montate sub 
cutiile cap de osie, se numește „inferioară“; când 
o parte. din resorturi se montează deasupra 
cutiilor cap de osie, iar o parte dedesubt, sus- 
pensiunea se numeşte ,combinalá" (v. fig. I). 
La suspensiunea superioará, legátura dintre re- 
sorturile de suspensiune si cutiile cap de osie 
se face printr'o tijă de compresiune, iar la sus- 
pensiunea inferioară, printr'o piesă supusă la în- 
tindere și articulată la ambele capele, care se 
numește atârnător de arc (v. fig. 1). Suspensiunea 
superioară are desavantajul montárii anevoioase 
a resorturilor, însă nu împiedecă demontarea 
altor piese, din care cauzá se recomandá sá se 
prevadá numai suspensiunea superioará, unde con- 
strucția locomotivei permite acest lucru. Suspen- 
siunea inferioară permite montarea și demontarea 
uşoară a resorturilor, însă îngreuiază reparațiile 
cari se execută la culiile cap de osie în acest caz, 
resorturile trebue demontate in prealabil. — Balan- 
sierele sunt piese de egală rezistență (v. fig. I), 
cari servesc la unirea într'un grup a două sau 
a mai multor resorturi de suspensiune.—Suspensorul 


realizează legătura articulată dintre capetele resor- 
tului de suspensiune și șasiul locomotivei sau balan- 
sier. Se construesc, fie în forma unor simple tije 


|. Suspensiune combinată, conjugată prin balansier. 
1) arc de suspensiune; 2) cutie cap de osie; 3) suspensor 
de arc; 4) tijă de compresiune; 5) atârnător de arc; 6) balansier. 


(v. fig. I și fig. III), fie în forma unor furci cari 
cuprind longeronul (v. fig. IV). 


După modul de grupare a resorturilor de sus- 
pensiune legate prin balansiere, la locomotivele 
cu abur, se deosebesc suspensiuni indepen- 
dente si suspensiuni conjugate, cari pot fi, la 
rândul lor, static determinate sau static nede- 
terminate. 


Suspensiunea independentă are, pentru fiecare 
cutie cap de osie câte un resort de suspensiune 
separat, lucrând independent de resortul vecin 
(v. fig. Il). La o astfel de suspensiune, șasiul 
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II. Suspensiune indeperdentă, reprezentată schematic. 
1) arc de suspensiune; 2) suspensor, 


locomotivei se comportă ca o grindă cu mai 
mulie puncte de reazem (grindă continuă) si 
reprezintă deci un sistem static nedeterminat. 
Aceasta face ca sarcina pe fiecare osie să varieze 
în funcţiune de denivelările căii, ceea ce poate 
duce la oscilaţii de tangaj ale părților suspendate, 
încărcând sau descărcând alternativ osiile, de o 
parte și de alta a centrului de greutate al acestor 
părți; însă, într'o astfel de mișcare, o descărcare 
prea mare a unei osii conducătoare trebue evi- 
tată, deoarece provoacă pericolul de deraiere 
(v. Stabilitatea vehiculelor de cale ferată). 
Suspensiunea conjugată are două sau mai multe 
arcuri vecine, legate prin balansiere (v. fig. 1). 
Prin această conjugare a arcurilor de suspen- 
siune, dacă locomotiva trece cu osia dinainte 
peste o neregularitate a căii, care produce un 


șoc (de ex. îndreptat în sus), arcul de suspensiune 
a primei osii se incovoaie; în același timp, balan- 
sierul e rotit în jurul bulonului său — și șocul 
e transmis la osia următoare. Deci, șocul pe care 
arcul primei osii îl transmite șasiului e preluat 
nu numai de un arc, ci de toate arcurile urmă- 
toare, cu cari e legat prin balansiere. Invers, 
toate osiile legate prin balansiere sunt descărcate 
simultan, iar descărcarea fiecărei osii rămâne atât 
de mică, încât nu mai poate crea pericolul de 
deraiere. — Balansierele montate în direcție longi- 
tudinală, conjugând arcurile de suspensiune ale 
mai multor cutii cap de osie vecine, înlătură osci- 
laţiile de galop cu amplitudini mari, cari pot 
interveni în cazul suspensiunii independente. — 
Balansierele montate în direcţie transversală, cari 
leagă arcurile sau grupurile de arcuri legate prin 
balansierele longitudinale, evită oscilajiile de 
legánorc, prin cari toate roțile de pe o parte a 
locomotivei se descarcă şi cele de pe partea 
cealaltă se încarcă. 


Toate arcurile de suspensiune conjugate prin 
balansiere longitudinale sau transversale constitue 


lil. Suspensiune conjugată, stalic nedelerminată, pe patru 
puncte de suspendare. 

1) atârnător de arc; 2) suspensor; 3) arc de suspensiune; 

4) balansier unghiular; 5) tijă de legălură; 6) lijá de com- 

presiune; 7) cutie cap de osie a osiei cuplare; 8) cutie 
cap de osie a osiei libere. 


un sistem mobil independent, care se numeşte 
„punct de suspendare”. — Fig, III reprezintă o sus- 
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legate, din motive constructive, prin balansiere 
unghiulare (cari se deosebesc numai ca formă 
de balansierele obișnuite) si prin tije longitu- 
dinale de legătură. — Fig. IV reprezintă suspen- 
siunea unei locomotive cu abur, la care arcu- 
rilə celor trei osii cuplare anterioare (de pe 
ambele părți ale locomotivei) sunt legate prin- 
tr'un balansier transversal care, la rândul său, 
reazemá pe un balansier longitudinal, situat în 
planul median al șasiului şi legat de arcul de sus- 
pensiune al primei osii. Astfel, arcurile primelor 
patru osii formează împreună un singur punct de 
suspendare, iar arcurile ultimelor două osii cuplare 
(de pe ambele părți ale locomotivei), cari sunt 
conjugate prin balansiere longitudinale, vor forma 
două puncte de suspendare; deci, întreaga loco- 
motivă poate fi considerată ca suspendată în 
trei puncte. 

O suspensiune în trei puncte de suspendare, 
reprezentată schematic in fig. V (iocaiizarea puncie- 
lor de suspendare s'a făcut considerând punctul 
de aplicaţie al tuturor forțelor verticale cari ac[io- 
nează "pe arcurile de suspensiune: ale unui grup 


V. Triunghiul forma! de punciele de suspendare în cazul 
suspensiunii conjugate, static determinată, pe trei puncte de 
suspendare. 

A), B), C) puncte de suspendare; a) centru'de greulale. 


conjugat), constitue un sistem static determinat, 
la care lăsarea uneia sau a mai multor osii nu 
provoacă o nouă repartiție a sarcinilor. Orice 
variație de sarcină pe un grup conjugat se va 
transmite imediat și asupra celorlalte două; de 
aceea, la suspensiunea static determinată nu mai 
e nevoie de nicio reglare a sarcinilor individuale 
pe osii, prin varierea tensiunii arcurilor. Datorită 
acestor avantaje mari, multe locomotive cu abur 
au suspensiune cu trei puncte de suspendare, 
așezate în plane verticale diferite,"adicá suspen- 


IV. Suspensiune conjugată, static determinată, pe trei puncte de suspendare. 


1) arc de suspensiune; 2) suspensor; 3) balansier transversal; 4) balansier longitudinal; 5) balansier longiludina!"In'planul 
median al șasiului, 


pensiune pe patru puncte, la care arcurile osiei 
alergătoare și cele ale primei osii cuplare sunt 


siune conjugată static determinată. — O suspen- 
siune în două puncte de suspendare, de o parte 
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şi de alta a locomotivei cu abur, ar crea, în 
general, un sistem de echilibru instabil. Stabili- 
tatea ar fi asigurată numai când centrul de greu- 
tate al părţilor suspendate s'ar găsi în planul 
vertical al celor două puncte și dedesubtul lor, 
ceea ce practic nu se realizează niciodată la 
locomotivele cu abur. De aceea nu e posibilă 
conjugarea prin balansiere a tuturor arcurilor, 
de o parle, — și între cele două părți laterale 
ale locomotivei. 

Suspensiunea conjugată static determinată se 
realizează, de cele mai multe ori astfel, încât 
vârful triunghiului format de punctele de suspen- 
dare să fie înainte, adică balansierul transversal 
să fie montat la osia sau la boghiul dinainte — 
şi nu sub focarul locomotivei. Astfel, la circulația 
locomotivei înainte, orice descărcare a roții con- 
ducătoare va fi egalată repede prin balansierul 
transversal, dar dacă circulația s'ar face cu baza 
triunghiului înainte, egalarea sarcinilor pe roți 
s'ar face prin legănarea întregii părți suspendate, 
ceea ce se produce mult mai încet. La stabilirea 
grupurilor de arcuri conjugate, cari să constitue 
un punct de suspendare, trebue să se țină seamă 
ca aceste puncte să fie situate cât mai simetric 
față de centrul de greutate al părților suspendate, 
repartizare care asigură o mai bună acţiune de rapel 
a suspensiunii față de oscilafiile de tangaj, cum si 
o supraincárcare mai mică a fiecărui grup conjugat. 

S'a constatat că, în timpul circulaţiei cu vitese 
mari, balansierele funcționează cu întârziere, 
datorită inerției asociate cu frecările în articu- 
laţii, ceea ce diminuează mult avantajul suspen- 
siunii static determinate; de altă parte, prin 
experiențele lui Nadal s'a dovedit, contrar agtep- 
țărilor, că acțiunea balansierelor e defavorabilă, 
coborind vitesa critică la care se produce rezo- 
nanfa. De aceea, la locomotivele de mare vitesá 
s'au adoptat suspensiuni static nedeterminate, 
cu cinci sau chiar cu șapte puncte de suspendare, 
reducându-se astfel numărul de balansiere. 

La tenderele locomotivelor cu abur, cu sau 
fără boghiuri, se folosesc, în general, suspen- 
siuni simple, ca la vagoanele sau boghiurile de 
marfă. Numai în cazul locomotivelor de mare vitesá 
se folosesc uneori suspensiuni duble. De obiceiu, 
boghiurile nu au dispozitive pendulare în formă 
de leagăn. 

1. Suspensiunea locomotivei Diesel [rroggecka 
MOTOBOBa; suspension de la locomotive Diesel; Auf- 
hăngung der Diesellokomotive; suspension of the 
Diesel locomotive; Diesel-mozdony felfüggesztése]. 
C. f.: Sistem de legătură elastică între aparatul de 
rulare şi cadrul locomotivei si între motorul Diesel si 
cadru, iar la locomotivele Diesel culrac[iune electricá 
(locomotive Diesel-electrice), şi între electromo- 
toarele de tracțiune și aparatul de rulare; suspen- 
siunea între aparatul de rulare și cadrul locomotivei 
serveşte la preluarea şocurilor provocate de ne- 
regularitáfile căii, cum si la realizarea unei reac[iuni 
a vehiculului prin oscilaţii puțin dăunătoare căii, 
construcției si funcţionării locomotivei, asigurând 
astfel stabilitatea la toate vitesele, până la cea 


admisă de tipul ei de construcție; suspensiunea 
motorului Diesel servește la preluarea vibrațiilor 
motorului Diesel, pentru a nu fi transmise ca- 
drului locomotivei; suspensiunea electromotoa- 
relor de tracțiune, la locomotivele Diesel-electrice, 
servește la realizarea transmisiunii mișcării, dela 
arborele electromotoarelor de tracţiune la osiile 
motoare. 

Suspensiunea locomotivei Diesel nu asigură 
total satisfacerea condi[iunilor de confort, de- 
oarece o elasticitate prea mare a suspensiunii 
ar micșora gradul de siguranță contra deraierilor 
si ar provoca perturbații în transmisiunea mișcării 
la osiile motoare. 

După rolul pe care-l îndeplineşte, suspensiunea 
poate fi: suspensiunea cadrului şi a cutiei loco- 
motivei, suspensiunea motorului Diesel sau sus- 
pensiunea electromotoarelor de tracţiune (la lo- 
comotivele Diesel-electrice). — Suspensiunea ca- 
drului și a cutiei locomotivei Diesel e formată 
din resorturi de suspensiune, din suspensoare si 
balansiere, având uneori — în combinaţie cu 
arcurile longitudinale — și resorturi elicoidale (la 
suspensiunea boghiurilor). Forma și așezarea sus- 
pensiunii sunt analoage cu suspensiunile locomo- 
livelor cu abur și cu cele ale locomotivelor 
electrice (la locomotivele Diesel-electrice). — 
Suspensiunea motorului Diesel se face prin age- 
zarea motorului pe un cadru auxiliar, montat 
pe cadrul principal, de obiceiu prin intermediul 
unei plăci de cauciuc care preia oscilațiile ră- 
mase neamortisate de amortisorul de oscilații al 
motorului Diesel. La locomotivele Diesel-electrice, 
grupul motor Diesel-generator electric se reazemă, 
prin cadrul auxiliar, pe mai multe puncte ale lon- 
geroanelor prelucrate în formă de albie, pentru 
o mai bună așezare a grupului. — Suspensiunea 
eleclromotoarelor de tracțiune, la locomotivele 
Diesel-electrice, se realizează după aceleaşi prin- 
cipii ca si suspensiunea motoarelor de tracţiune 
la locomotivele electrice. 

La unele locomotive Diesel, suspensiunea se 
completează cu amortisoare hidraulice sau cu 
fricțiune, în special la locomotivele cu suspensiu- 
ne formată cu multe resorturi elicoidale, care 
nu amortisează oscilaţiile. La locomotivele Diesel- 
electrice, pentru evitarea repartiției inegale pe 
osii a forței de tracțiune la demarare (cabrarea 
locomotivei), se folosesc dispozitive de anticabraj 
si resorturi de suspensiune curigiditate mai mare la 
osiile din mijloc, în raportcu resorturile de suspen- 
siune ale osiilor extreme. 

2, ~ locomotivei elecirice [nomBecna 5JIek- 
TpPOBO3a; suspension de la locomotive élec- 
irique; Aufhängung der elektrischen Lokomotive; 
suspension of the electric locomotive; villamos 
mozdony felfüggesztése]. C. f.: Sistem de legă- 
tură elastică între aparatele de rulare şi cadrul 
locomotivei, de o parte — si între aparatul de 
rulare si motoarele de tracțiune, de aliá parte; 
suspensiunea dintre aparatele de rulare si cadru 
servește la preluarea socurilor provocate de nere- 
gularităţile căii și la realizarea unei reac[iuni prin os- 


cilații puţin dăunătoare căii, construcției și func- 
ționării locomotivei, asigurând astfel stabilitatea 
mersului locomotivei electrice la toate vitesele, 
până la valoarea maximă admisă de tipul ei de 
construcţie; suspensiunea motoarelor de tracțiune 
serveşte la realizarea transmisiunii mișcării dela 
arborele motoarelor de tracţiune montate pe 
cadru (partea suspendată a locomotivei), la o- 
siile motoare (partea nesuspendată a locomotivei). 
Suspensiunea locomotivei electrice nu asigură 
total satisfacerea condi[iunilor de confort, de- 
oarece o elasticitate prea mare ar provoca mic- 
sorarea siguranței contra deraierilor si pertur- 
bafii în transmisiunea mișcării dela motoarele de 
tracțiune la osia, respectiv la osiile motoare. 
După rolul pe care-l îndeplinește, suspensiu- 
nea locomotivei electrice poate fi suspensiune 
a cadrului şi a cuției locomotivei sau suspensiune 
a motoarelor de = 
tracțiune. — Sus- 
pensiunea cadru- 
lui și a cutiei lo- 
comotivei este for- 
mată din resorturi 
de suspensiune,din 
suspensoare de arc 
$i din balansiere, 
avánd uneori, in 
combinaţie cu arcu- 
rile de suspen- 
siune longitudina- 
le, si resorturi eli- 
coidale (la suspen- 
siunea boghiuri- 
lor). — Suspensiu- 
nea locomotivei 
electrice diferá, |, Suspensiune de locomotivă electrică. 


inferioará (pe dede- 

după cum ea are )sUsPensiune 
< Si” subi); b) suspensiune superioară (pe 
un cadru unic, in deasupra); 1) suspensor; 2) arc de 


care se montează suspensiune; 3) atârnător de arc; 
osiile motoare, sau 4) tijă de compresiune. 
locomotiva este înzestrată cu două boghiuri, 
fiecare boghiu având două, respectiv trei osii 
motoare. La suspensiunea locomotivelor electrice 
cu cadru unic, arcurile de suspensiune folosite 
suntarcuri similare cu cele dela locomotivele cu 
abur. Suspensiunea poate fi „inferioară“ (v. fig. la) 
sau „superioară“ (v. fig. | b), după poziţia arcurilor 
de suspensiune față de cutiile cap de osie. La 
locomotivele electrice, legătura dintre arcurile de 
suspensiune si cutiile cap de osie se realizează, la 
suspensiunea „superioară“, printr'o tijă de com- 
presiune, iar la suspensiunea „inferioară“, prin 
atârnătoare de arc articulate și solicitate la intin- 
dere. Suspensoarele au forma de tije cu secţiune 
circulară sau forma de furcă, și sunt echipate cu 
piulițe de reglare a tensiunilor in arc (v. fig. | sub 
Suspensiunea locomotivei cu abur). 

După felul legăturii dintre resorturile de suspen- 
siune, suspensiunea poate fi independentă, la care 
fiecare cutie cap de osie are un arc de suspen- 
siune independent față de arcul de suspensiune 
vecin, sau conjugată, la care două sau mai multe 
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arcuri de suspensiune vecine sunt legate prin 
balansiere longitudinale sau prin pârghii de com- 
pensare; în ultimul caz, solicitările provocate de 
neregularitáfile căii sunt transmise și repartizate 
la sistemul de resorturi legate între ele prin ba- 
lansiere, respectiv prin pârghii de compensare 
(v. fig. I). Toate osiile legate prin balansiere 
sau pârghii de compensare sunt descărcate si- 
multan, micșorându-se astfel pericolul de dera- 
iere, iar mişcările lor de tangaj de amplitudine 
mare se reduc. Pentru repartizarea uniformă a 
solicitărilor provocate de neregularitățile căii si, 
deci, pentru reducerea oscilaţiilor de legánare, 
uneori se leagă prin balansiere transversale arcu- 
rile celor două roți ale osiilor extreme. 

La locomotivele electrice cu boghiuri motoare, 
la cari electromotoarele de tracțiune sunt mon- 
tate pe boghiuri, construcția suspensiunii bo- 
ghiului e, în general, la fel cu cea dela vagoa- 
nele de călători, cu boghiuri. — La unele sisteme 
de boghiuri motoare se folosește un cadru-punte, 
care se reazemá pe cadrul boghiurilor atât 
prin pivotul central, cât si prin două suporturi 
laterale, cu arcuri longitudinale sau cu resorturi 
elicoidale, necesare pentru descărcarea pivotului 
central și reducerea oscilaţiilor laterale. — La alte 
sisteme de boghiuri motoare, la cari cutiile cap 
de osie sunt legate în cadru prin bielete și blocuri 
silențioase, blocurile silențioase preiau și amor- 
liseazá o mare parte din șocurile provenite 
din cale, în special la vitese mari. Prin evitarea 
suprafețelor de frecare dintre cutiile de unsoare 
şi longeroanele cadrului se reduc mult jocurile 
între cutiile de unsoare și cadru, și astfel sus- 
pensiunea se realizează în condițiuni mai bune. 
Introducerea de piese deformabile de cauciuc 
între cutie și cadrul boghiului contribue mult la 
ameliorarea suspensiunii. 

Suspensiunea motoarelor de tracțiune e de- 
osebitá, după felul de antrenare a osiilor loco- 
motivei. 

La locomotivele cu sistem de antrenare co- 
lectivă, motorul e suspendat integral, el fiind 
montat pe cadrul locomotivei. Legătura dintre 
arborele motorului electric și osia motoare fiind obfi- 
nută prinir'un mecanism bielă-două manivele, pentru 
stabilitatea mersului trebue ca abaterea dintre arcul 
de cerc descris de capătul interior al bielei (legat la 
manivela arborelui electromotorului) în mișcarea în 
jurul butonului de manivelă al osiei motoare și 
dintre jocul suspensiunii cadrului și cutiei loco- 
motivei, să fie minimă (v. fig. IIl). Condiţiunea e 
realizată prin mecanisme bielă-manivelă cu biele 
orizontale. Pentru a putea monta electromotorul 
de tracțiune pe cadru, antrenarea osiilor se re- 
alizează prin intermediul unei osii false, cu sau 
fără arbore intermediar (v. S. sub Antrenarea 
locomotivei electrice) sau cu un cadru triun- 
ghiular (v. S.). 

La locomotivele cu sisteme de antrenare indi- 
vidualá, motoarele electrice de tracțiune pot fi 
suspendate parțial sau integral. — La locomotivele 
cu motoarele electrice de tracțiune parţial suspen- 
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date, suspensiunea motoarelor se realizează prin | acuplaje mecanice cu resorturi cilindrice; acuplaje 
palierele cu ghiare ale motoarelor. Electromotorul | mecanice cu resorturi dispuse (pe roată) în hexa- 
e legat de cadrul locomotivei printr'o traversă, | gon; arbore tubular cu resorturi elicoidale, cu ghi- 


Il. Suspensiune de locomotivă electrică (dispoziţia suspensiunii). 
a) suspensiune inferioară (pe dedesub!); b) suspensiune superioară (pe deasupra); 1) balansier; 2) pârghie d= compensare, 


prin intermediul unor resorturi lamelare sau eli- 
coidale (partea suspendată a motorului), care 
urmează jocul suspensiunii cadrului cutiei loco- 
molivei. Legătura dintre electromotor şi osia mo- 
toare se realizează prin două paliere cu ghiare (v.), 
prin intermediul cărora motorul reazemă pe osie 
(partea nesuspendată). Curentul electric se aduce 
la motor prin cabluri flexibile, pentru a putea urma 
jocul suspensiunii (v. S. sub Antrenarea loco- 


daje inelare; arbore cardanic simplu, ghidat de un 
arbore tubular cu bielete și sector dinfat; arbore 
cardanic cu fusuri ghidate -și cu bloc silenfios; inel 
dansant si bielete articulate pe bloc silențios; etc. 
(v. S. Antrenarea locomotivei electrice). 
Suspensiunea motorului locomotivelor cu bo- 
ghiuri motoare, poate fi parțială sau integrală. 
La unele locomotive, reducerea oscilaţiilor se 
obține folosind dispozitive cu articulații şi cu blocuri 


III. Jocul suspensiunii la locomotiva electrică cu antrenare colectivă. 
a) sistem de antrenare cu biele inclinate; b) sistem de antrenare cu biele orizontale; 1) cercul manivelei dela arbo. 
rele electromotorului, în două poziţii ale suspensiunii; 2) jocul suspensiunii; 3) butonul manivelei arborelui electromo. 
torului, în două poziţii; 4) bielă motoare; 5) butonul manivelei osiei motoare; 6) roată motoare. 


motivei electrice). — La locomotivele cu motoa- 
rele electrice integral suspendate, suspensiunea 
motoarelor de tracţiune se realizează prin diferite 
sisteme de transmisiune între arborele motorului 
şi osia motoare. Motorul electric e montat pe 
cadrul locomotivei si urmează jocul intregei sus- 
pensiuni a cadrului și a cutiei locomotivei; trans- 
misiunea dela arborele motorului suspendat la 
osia motoare nesuspendată poate fi cum urmează: 


silențioase, pentru fixarea motorului în cadrul bo- 
ghiului. La locomotivele ale căror boghiuri au 
motoare cu paliere cu ghiare, amplasate în 
interiorul osiilor, cuplul motor e repartizat in- 
egal pe cele două osii; din această cauză, osiile 
din față au tendință de patinare la pornirea trenu- 
rilor grele, iar pentru evitarea patinării se folo- 
sesc egalizatoare cu aer comprimat. 


Motoare cu suspensiune parțială, prin paliere 
cu ghiare, se folosesc la locomotive cari au 
vitesa maximă de mers de cel mult 100 km/h. 
Motoare cu suspensiune integrală se folosesc, în 
general la locomotivele de mare vitesă (peste 
100 km/h). La locomotivele cu boghiuri formate 
dinir'o osie motoare și una liberă (sistem Krauss- 
Helmholtz), suspensiunea motoarelor e echipată 
cu un dispozitiv cu resort, care permite deplasarea 
laterală a osiei. 

1. Suspensiunea motoarelor de trac|iune [no 
Becka TATOBOTO J[BRT'aTeJIs; suspension des mo- 
teurs de traction; Zugmotorenaufhàángung; suspen- 
sion of traction motors; vonómotorok felfüggesz- 
tése]. V. sub Suspensiunea locomotivei electrice. 

* ~ vagoanelor [nogjpecKa BaronoB; sus- 
pension des wagons; Eisenbahnwagenaufhängung, 
Waggonaufhängung; wagon suspension; vasuti- 
kocsik felfüggesztése]: Sistem de legătură între 
aparatele de rulare și șasiul vagonului sau al 
boghiului de vagon, pentru a prelua socurile 
(verticale, longitudinale și transversale) aplicate 
vagonului în timpul mersului și a da, sub ac[iu- 
nea lor, oscilaţii amortisate. Oscilaţiile sunt de- 
terminate astfel, încât să se asigure confortul, 
la vagoanele de călători, sau integritatea măr- 
furilor transportate și a construcţiei vagonului, 
la vagoanele de marfă. Preluând șocurile dato- 
rite neregularitáfilor căii, suspensiunea nu reali- 
zează numai supleţa mersului vagonului, ci si 
menajează calea și aparatele de rulare. 

Suspensiunea vagoanelor de cale ferată e for- 
mată, de regulă din resorturile de suspensiune 
și din legăturile pendulare. — Resorturile folo- 
site sunt, în general, resorturi lamelare simple 
și duble (eliptice), resorturi elicoidale cilindrice 
și, uneori, resorturi tronconice si bare de tor- 
siune. În suspensiune, resorturile au rolul de a 
prelua șocurile verticale, simetrice sau nesimetrice 
față de axa longitudinală și transversală a păr- 
ților suspendate, și de a da, sub acţiunea lor, 
oscilaţii corespunzătoare de sállare, legănare și 
galop. — Legăturile pendulare sunt folosite pentru 
preluarea șocurilor transversale si longitudinale, 
simetrice sau nesimetrice față de axa verticală 
şi longitudinală a părților suspendate, astfel încât 
oscilațiile (de ex. clătinare, serpuire si recul) să 
devină puțin dăunătoare. Aceste legături pendu- 
lare se construesc în formă de leagăn, în diferite 
variante, folosind suspensoare articulate la capete. 
Astfel, la suspensiunile vagoanelor pe două sau 
pe trei osii, cum și la suspensiunile cadrelor de 
boghiuri, se obţine prin legăturile pendulare si 
rezemarea dintre partea suspendată a vehicu- 
lului și resortul de suspensiune; orice suspensor e 
articulat în direcţie logitudinală și transversală, 
dând posibilitatea legăturii pendulare de a prelua 
șocurile din aceste două direcţii. La suspensiunile 
dintre cadrul unor boghiuri pentru vagoane de 
călători și șasiul vagonului, legătura pendulară are 
construcția obișnuită a unui leagăn, fiecare suspen- 
sor al lui fiind articulat numai în direcție transversală, 
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Legăturile pendulare se deosebesc, în general, 
după inclinarea pe care o are fiecare suspensor, 
și anume pot fi divergente, convergente si ver- 
ticale. Fiecare dintre aceste trei tipuri se ca- 
racterizează prin modul în care produce osci- 
laţiile si, în special, prin insensibilitatea la varia- 
lille înălțimii centrului de greutate al vagonuiui. 
La vagoane, legăturile pendulare au și rolul su- 
plementar de a efectua rapelul longitudinal al 
osiilor (la osii cu posibilitatea de dispunere con- 
vergentă în curbe), sau rapelul transversal al 
boghiurilor, în cazul deplasărilor suferite inci- 
dental de acestea (de ex., la mersul în curbă 
al vagonului sau la trecerea peste anumite ne- 
regularităţi in plan orizontal ale căii). 

Suspensiunile vagoanelor diferă după destina- 
ţia vagonului (marfă sau călători), adică după 
condițiunile de confort pe cari trebue să le în- 
deplinească, — și după numărul osiilor. De aceea 
se obișnuește ca suspensiunile să se clasifice 
după supleja mersului vagonului, respectiv după 
modul de combinare a resorturilor si a legături- 
lor pendulare, în care caz se deosebesc sus- 
pensiuni simple, duble, triple și cuadruple. 


|. Suspensiune simplă a unui vagon de marfă pe două osii. 
1) arc lamelar longitudinal; 2) suspensoare. 


Suspensiunea simplă (v. fig. I) se folosește la 
vagoanele de marfă sau la cadrele boghiurilor 
de marfă, deasupra cutiilor de unsoare, — și se 
compune din arcul lamelar longitudinal (1) și din 
suspensoarele (2), (câte două la fiecare extre- 
mitate a arcului). În general, suspensoarele au 


Il. Suspensiune simplă, cu suspensor în formă de inel 
dreplunghiular, 
1) suspensor (inel dreptunghiular); 2) piatră de articulaţie 
a suspensorului; 3) supor! de arc. 


forma unor inele dreptunghiulare (v. fig. Il) sau 
a unor inele ovale (v. fig. IV), la construcțiile 
mai vechi fiind niște simple eclise; axele mari 
ale suspensoarelor unui arc se găsesc într'un 
plan vertical-longitudinal, în care au în general 


permiţând preluarea numai a șocurilor transversale. | o poziţie de divergență în jos. În toate cazurile, 
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articularea suspensoarelor se face atât în direcţie 
longitudinală, cât și transversală, permițând pen- 
dularea vagonului în aceste două direcţii. La con- 
strucțiile noi de suspensiuni pentru vagoanele de 


Ill. Suspensiune simplă, cu suspensor in formă de dublu 
inel dreptunghiular. 
1) suspensor (dublu inel dreptunghiular); 2) supor! de arc. 


marfă de mare vitesă, pe două osii, se utilizează 
suspensoare cu inele duble, articulate separat 
(v. fig. III), cari sunt unificate recent de Uniunea in- 
ternafionalá de Căi ferate (U.I.C.) si cari deocamdată 
dau cele mai bune rezultate în privința mersului 
liniştit al vagonului. La unele construcţii, în su- 
porturile de arc se 
fixează nişte bu- 
loane filetate la un 
capăt, numite tră- 
gătoare de arc (v. 
fig. IV); strângând 
sau desfăcând piu- 
lițele trăgătoarelor, 
se poate mări sau 
micşora săgeata 
arcului și, în acest 


IV. Suspensiune simplă, cu suspensor 
în formă de inel oval și cu trăgător 


mod, se poate de arc. 

regla înălțimea 1) suspensor (inel oval); 2) suport de 
tampoanelor va- arc; 3) trăgător de arc. 
gonului. — 


Suspensiunea dublă se folosește, fie la vagoanele 
de călători pe două sau pe trei osii, fie la suspensiu- 


rie. E mai elastică decât suspensiunea simplă, de 
prin interpunerea, între 


care se deosebește 


VI. Suspensiune dublă, cu man- 
son de cauciuc (1). 


V. Suspensiune dublă, cu re- 
sor! elicoidal. 


piulifa trăgătorului de arc si suportul de arc, a unui 
resort elicoidal (v. fig. V) sau a unui mangon de cau- 
ciuc (v. fig. VI). La suspensiunea dublă, ca si 
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VII. Suspensiunea triplă, cu arcuri transversale, reprezentată 


schematic pe boghiul unui vagon de călători. 
1) cadrul boghiului; 2) suspensiunea dublă dintre cadru si 
aparatele de rulare; 3) lraversă dansantá; 4) crapodină; 5) tra- 
versá inferioará; 6) sistem de arcuri lamelare duble (elip- 
lice), transversale; 7) suspensoare de leagăn, articulate în di- 
rec[ie transversală. 


la cea simplă, cele patru suspensoare (índepli- 
nesc concomitent trei roluri: articularea arcului 
cu suporturile sale, legătura pendulară și acţiunea 
de rapel (dacă osia are posibilitatea unui joc 
longitudinal și transversal față de șasiu). 
Suspensiunea triplă se folosește la boghiurile va- 
goanelor de călători și cuprinde, atât suspensiunea 


VIII. Suspensiune triplă, cu arcuri longitudinale, la boghiul unui vagon de călători, 
1) cadrul boghiului; 2) suspensiunea dublă dintre cadru și aparatele de rulare; 3) traversă dansantă; 4) crapodiná; 5) arcul 
longitudinal; 6) dispozitivul pendular al arcului longitudinal. 


nea cadrelor boghiurilor vagoanelor de călători, și | dublă dintre cutiile de unsoare sicadrul boghiului, cát 


conţine două sisteme de resorturi montate în se-| și un al treilea sistem de resorturi 


(formând o 


suspensiune simplă), montat în serie față de cele- 
lalte două, între cadrul boghiului și șasiul vago- 
nului (v. fig. VII). — Sistemul de suspensiune triplă 
cu arcuri transversale, care are arcuri lamelare 
transversale, prezintă dificultăţi importante la 
montare și întreținere, datorită fixării rigide a 
arcurilor lamelare duble, transversale pe cele 
două traverse; săgețile lor nu sunt reglabile si, 
dacă arcurile nu au aceeași săgeată iniţială, arcul 
mai înalt se va încărca mai mult decât celelalte. 
La boghiul din fig. VII, legătura pendulară dintre 
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șasiul vagonului și cadrul boghiului e în formă 
de leagăn, cu patru suspensoare articulate în di- 
recție transversală si cu o dispoziţie divergentă 
în jos, ceea ce permite numai preluarea șocuri- 
lor transversale și rapelul în această direcţie. — 
Sistemul de suspensiune triplă cu arcuri longi- 
tudinale, care are legături pendulare cu două 
arcuri lamelare longitudinale (v. fig. VIII), elimină 
desavantajul încărcării inegale a arcurilor și per- 
mite folosirea unor arcuri lungi și mai sensibile 
la eliminarea șocurilor provenite din denivelările 


Reprezențările schematice ale suspensiunilor folosite la vagoanele de cale ferată. 


Schema suspensiunii 


Felul suspensiunii 


Utilizată la: 


t 


ES uw 


E ae 


Simplă 


Dublă 


Simplă, tără dispozitiv pendular 


Vagoane de marfá pe două osii, sau la 
boghiuri peniru vagoane de marfá cu 
cadre de tablă ambutisată 


Boghiurile de tipul „Diamond, pentru 
vagoane de marfă cu cadre din bare 
laminate sau de oțel turnat 


Vagoane de călăiori pe două sau pe 
trei osii 


N 


Dublă, cu leagăn si cu resorturi 
transversale, și cu balansiere 
compensatoare 


Dublă, cu leagăn și cu arcuri 
transversale, și cu balansiere 
la cutiile cap de osie 


Triplă, cu leagăn și cu resort 
longitudinal 


Triplă, cu leagănşi cu resoriuri 
transversale 


Cuadruplă, cu leagăn și cu resort 
longitudinal 


Boghiurile de tipul ,Pullman*, pentru 
vagoane de călători 


Boghiurile de tipul „Fette pentru 


vagoane de călători 


Boghiurile de tipul „Görlitz ușor”, pentru 
vagoane de călători 


Majoritatea boghiurilor peniru vagoane 
de călători, în special cele cu cadrul 
din tablă ambutisată 


Boghiurile de tipul „Görlitz greu“, pentru 
vagoane de călători 
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mărunte ale căii. De asemenea, afară de faptul 
că întregul boghiu e mai accesibil, acest sis- 
tem permite ca la capetele arcurilor longitudi- 
nale să se monteze în serie resorturi elicoidale, 
pentru realizarea suspensiunii cuadruple de o 
elasticitate mai mare. Legătura pendulará e for- 
matá din inele dreptunghiulare, axele mari ale 
inelelor unui arc găsindu-se într'un plan vertical 
longitudinal, în care au o poziție convergentă 
în jos sau chiar verticală. Inelele fiind articulate 
longitudinal si transversal, oscilaţiile sistemului 
pendular se produc după aceste două direcții. 

Suspensiunea cuadruplă conţine o suspensiune 
dublă între cadrul boghiului și șasiul vagonului, 
montată în serie față de suspensiunea dublă 
dintre aparatele de rulare și cadrul boghiului. 

În tabloul de mai sus sunt reprezentate schema- 
tic cele mai obișnuite suspensiuni folosite la dife- 
rite vagoane și boghiuri. Majoritatea boghiurilor 
dela vagoanele de călători au suspensiune triplă, 
dar uneori se foloseşte suspensiunea cuadruplă. — 
Fac excep[iune boghiurile de tipul Pullman, cari 
au o suspensiune dublá, formatá prin dispunerea 
in serie a resorturilor elicoidale ale balansierelor 
compensatoare, — și sistemul de arcuri lame- 
lare duble și transversale ale leagănului; la aceste 
boghiuri, rolul balansierelor compensatoare con- 
sistă în egalarea sarcinilor pe roțile din fie- 
care parte a boghiului, la trecerea peste de- 
nivelările verticale inevitabile ale căii, deci in 
evitarea descărcării roții conducătoare, care ar 
putea duce la o micșorare a siguranței con- 
tra deraierilor (v. Stabilitatea vehiculelor de 
cale ferată). Resorturile elicoidale de mare sensi- 
bilitate și lipsite de frecări interne, montate între 
balansierele compensatoare și cadrul boghiului, 
permit o percepere sensibilă a șocurilor verticale 
provenite din denivelările mărunte ale căii. — O 
altă excepțiune se întâlneşte la boghiul sovietic 
de tipul ,Fette", unde, de asemenea, suspensiu- 
nea e dublă. Balansierele lungi sunt înlocuite 
însă cu balansiere deasupra fiecărei cutii cap de 
osie, pe care se sprijine resorturile elicoidale 
cari susțin cadrul; balansierele scurte permit o 
majorare a distanţei dintre resorturile elicoidale 
externe, realizând prin aceasta o mai bună stabili- 
tate longitudinală a cadrului de boghiu. 

Deși, odatá cu creșterea ordinului de multiplicitate 
al suspensiunii, oscilaţiile principale de balansare 
ale vagonului au perioade mai lungi, deci un 
mers mai liniştit (deoarece se poate realiza o 
săgeată statică mai mare pentru întreaga suspen- 
siune), totuși fiecare rând de resorturi introduce 
câte o oscilație suplementará de înaltă frecvenţă 
(cu perioade ha înrăutăţind condi[iunile de 
mers ale vagonului. — Pentru boghiurile vagoane- 
lor de cálátori se recomandá, pe bazá de incer- 
cári, ca suspensiunea sá fie cel mult triplá sau 
cel puţin dublă. Vagoanele de călători pe două 
sau pe trei osii au totdeauna numai suspensiuni 
duble. — Boghiurile vagoanelor de marfă au, de 
obiceiu, o suspensiune simplă, deoarece suplefa 
mersului acestor vagoane e mai puţin condi- 


lionatá; la aceste boghiuri lipsește si travers. 
dansantá, considerându-se cá pentru percepere: 
socurilor transversale e suficient dispozitivul per. 
dular de deasupra cutiilor cap de osie. Vagoa 
nele de marfá pe două osii au numai suspen- 
siune simplă. 

Suspensiunile vagoanelor sunt caracterizate și 
prin modul în care realizează diferitele oscila- 
ţii. In sistemele de suspensiuni descrise mai 
sus, aceleași resorturi de suspensiune servesc 
atât la producerea oscilaţiilor optime de săltare 
şi de tangaj (în care scop se recomandă ca să- 
geata statică a suspensiunii să fie de 350-400 mm), 
cât si la producerea oscilaţiilor de legănare (in 
acest scop se recomandă ca săgeata statică a 
suspensiunii să fie de 200-250 mm, adică să 
aibă o valoare diferită de aceea pentru săltare 
şi tangaj). Aceste condițiuni diferite au impus 
constructorilor ca, în cazul suspensiunii duble sat 
triple, să aleagă o săgeată statică totală de 


IX. Reprezentarea schematică a funcţionării stabilizatorului 
transversal, 

1) traversa dansantă a Eoghiului; 2) bară de torsiune (stati- 

lizator); 3) palier fixat pe cadrul boghiului; 4) traversă 

inferioară; 5) crapodină; a) legănare; b) săltare și tangaj. 


85-265 mm sub vagonul gol si de 110—310 mn 
sub vagonul încărcat în întregime. O soluţie mult 
mai avantajoasă o constitue producerea separată 
a acestor oscilaţii, folosind stabilizatoare trans- 
versale, dintre cari cele mai răspândite au formă 
de bare de torsiune, montate pe traversa dan- 
santă a boghiului (v. fig. IX); aceste stabiliza- 
toare nu împiedecă oscilațiile de săltare si de 
tangaj, dar când încep să se producă mișcări de 
legănare, introduc în suspensiune chiar surplusul 
de rigiditate necesară legănării, datorită unor 
momente de torsiune suplementare. 

Pentru evitarea rezonanţei, care la vagoanele 
de cale ferată se produce datorită coincidenfei 
frecvenţei oscilaţiilor proprii ale vagonului cu cea 
a oscilaţiilor aparatelor de rulare, provocate de 
joantele căii și de serpuirea osiilor montate (din 
cauza conicității bandajelor), se utilizează in mod 
frecvent frecarea dintre foile resorturilor lamelare. 
Valoarea necesară a frecării relative în reresor- 
turile de suspensiune se determină din relaţia 

q=78,5 b: foh, 
în care q e coeficientul de frecare relativă in resortu- 
rile lamelare, b e jumătate din adâncimea deni- 
velărilor căii (p=:2-::3 mm la o cale bine între- 
ținută, b=:4-::5 mm la o cale mediocră si P=8mm 
la o cale slabă), iar f; e săgeata statică a întregii 


suspensiuni. Relaţia de mai sus e dedusă din con- 
dițiunea limitării amplitudinilor de rezonanță. Nu 
se recomandă, peniru frecarea relativă, o valoare 
mai mare decât cea obținută din relația de mai 
sus, deoarece, pe măsură ce crește această fre- 
care, suspensiunea devine din ce în ce mai 
insensibilă la preluarea șocurilor mărunte, prove- 
nite din neregularitáfile mici ale căii, pe cari le 
va transmite cutiei, 

Suspensiunea vagoanelor pe resorturi elicoidale, 
care se poate realiza ușor la vagoanele cu bo- 
ghiuri, prezintă, din punctul de vedere constructiv, 
avantajul că reclamă o întreținere mai puțin 
atentă și costisitoare, decât cea pe resorturi lame- 
lare. Resorturile elicoidale neputând produce 
frecări interioare, la boghiurile vagoanelor de 
marfă se folosesc amortisoare cu fricțiune, iar 
la boghiurile vagoanelor de călători, amortisoare 
hidraulice. Amortisoarele cu fricțiune nu pot fi 
folosite la suspensiunile vagoanelor de călători, 
deoarece, la fiecare schimbare a sensului for- 
telor de frecare, forțele de frecare din amortisor 
produc șocuri cari se resimt în cutia vagonului, 
sub forma unor vibrații supărătoare din punctul 
de vedere al confortului. 

Oscilaţiile produse de dispozitivele pendulare 
sunt amortisale, fie prin frecarea în articulațiile 
suspensoarelor, fie prin introducerea amortisoa- 
relor hidraulice între traversa dansantă si cadrul 
boghiului. Modul în care dispozitivele pendulare 
realizează oscilafiile, depinde de modul de dispu- 
nere a suspensoarelor (convergente, divergente, 
vertical=), de inclinarea si de lungimea lor. — Din 
cercetări recente rezultă că dispozitivele pendulare 
cele mai recomandabile sunt cele cu suspensoare 
verticale, f indcá raza de pendulare a centrului de 
greutate a părților lor suspendate e egală cu lungi- 
mea suspensoarelor, oricare ar fi înălțimea centrului 
de greutate. Aceste suspensoare pot fi d'mensio- 
nate astfel, încât să dea totdeauna oscilații optime, 
fiind insensibile la variațiile de înălțime a cen- 
trului de greutate (cari sunt foarte frecvente la 
vagoane, din cauza modificării continue a încăr- 
căturilor). — Celelalte două sisteme, convergent 
şi divergent, au raze de pendulare cari depind 
de înălțimea centrului de greutate si de incli- 
narea suspensoarelor. Pentru anumite inclinări 
ale suspensoarelor si penlru anumite înălțimi ale 
centrului de greutate, se poate deci ca raza de 
pendulare să devină nulă, adică sistemul să se 
rigidizeze, sau să devină infinită, adică sistemul 
să intre în stare de indiferenţă. 

1. Suspensiuneavagonului-motor electric [r107t- 
Becka BaroHa-/IBHT'aTeJIs; suspension du wagon 
moleur électrique; Aufhängung des elektrischen 
Triebwagens; suspension of the electric motor car; 
villamos motorkocsi felfüggesztése]: Suspensiune 
care salisface condițiuni de stabiiitate în mers 
și condițiuni de confor! al călătoriei. La vagonul- 
motor electric de cale ferată, aceste condi[uni 
sunt aceleaşi ca pentru automotoare (v. Suspen- 
siunea automotoarelor), fiindcă vagonul-motor elec- 
tric îndeplinește același serviciu ca automotorul, 
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Suspensiunea e formată din suspensiunea cadru- 
lui și a cutiei, și din suspensiunea electromotoare- 
lor da tracţiune. Vagoanele-motor electrice se 
construesc pe boghiuri, cu excepfiunea vagoane- 
lor-motor de tramvaiu, dintre cari multe nu au 
boghiuri. Suspensiunea cadrului și a cutiei este 
identică cu suspensiunea automotoarelor pe bo- 
ghiuri. 

Suspensiunea motoarelor de tracţiune, cari se 
montează pe boghiuri e, în general, o suspensiune 
parțială, motoareie având paliere cu ghiare. (V. şi 
sub Suspensiunea locomotivelor electrice; v. S., 
Antrenarea vagonului-motor electric). 

2. Suspensoid [cycnen3ouu;  suspensoide; 
Suspensoid; suspensoid; szuszpenszoid]. Chim. 
fiz.: Sol al cárui mediu de dispersiune e lichid 
și a cărui parte dispersată e solidă, si e formată 
din particule de dimensiuni coloidale. 

s. Sustentaţie [nonpepurBaromaa CHI; sus- 
tentation; Auftrieb; lift; felhajtás]: Proprietatea unui 
corp mai uşor sau mai greu decât un fluid, de 
a se menține, prin mijloace adecvate, la un anumit 
nivel in acest fluid. Se deosebesc sustentaţie 
statică, la corpurile mai ușoare decât fluidul în 
care sunt cufundate (de ex. la nave si aerostate), 
și sustentajie dinamică, la corpurile mai grele 
decât fluidul în care sunt cufundate (de ex. la 
aerodine si la pasări). Sustentaţia statică se obține 
prin diferența dintre greutatea volumului de fluid 
deslocuit și greutatea corpului (adică e bazată pe 
principiul lui Arhimede), iar sustentafia dinamică 
se obține prin realizarea unei mișcări relative 
între fluid și anumite organe ale corpului consi- 
derat (cu consum de energie). 

În general, dacă un fluid curge în jurul unui 
corp, asupra acestuia se exercită o forță a cărei 
componentă perpendiculară pe direcţia curen- 
tului de fluid, numită forță portantă (portanță 
sau forță de sustentaţie), provoacă sustenta[ia. 
La avioane se creează, prin deplasarea lor, un 
curent de aer în jurul aripelor — şi acesta produce 
forța portantă. La aparatele cu aripe învârtitoare 
se realizează, prin învârtirea rotorului, mișcarea 
relativă a aerului, asifel încât se exercită asupra 
palelor acestora forța portanță. Afară de depla- 
sările de translație și de rotaţie, curentul de aer 
necesar pentru sustentație poate fi obținut si prin 
deplasări oscilatorii ale organelor de sustentaţie 
(avioane cu aripe batante); acest procedeu, aban- 
donat astăzi, reprezintă o încercare de reproducere 
a sborului pasărilor, cari își creează sustenta[ia 
prin mişcări oscilatorii ale aripelor. 

La avion, organul care produce sustenta[ia e 
aripa si, la curgerea aerului în jurul acesteia, apar 
presiuni mai mari pe inirados decât pe extrados, 
diferența acestora condi|ionánd forța portantá. 
Conform ecuației lui Bernoulli, acestei reparti[ii a 
presiunilor îi corespund pe intrados vitese mai 
mici, iar pe extrados, vitese mai mari; în jurul 
aripei, pe lângă curgerea translatorie a aerului, 
există și un curent circulator, circulaţia respectivă T 
fiind integrala de l'nie a vitesei, pe o curbă închisă 
care înconjură secțiunea aripei (profilul). Fenome- 
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nul de sustentaţie, explicat în acest fel, pare a con- 
trazice o teoremă funcamentală a Mecanicei flui- 
delor, conform căreia cir-ulaţia care e nulă în 
repaus, rămâne nulă și în timpul mişcării; cum 
mișcarea aripei pornește din repaus, ar rezulta 
că formarea circulației nu e posibilă. În adevăr 
şi pe cale experimentală se constată că curgerea 
în jurul unui profil de aripă, imediat! după începerea 
mișcării, e o curgere irotațională, la care fluidul 
ocolește cu vitesă foarte mare bordul de fugă 
al profilului. Din cauza viscozității fluidului (chiar 
dacă aceasta e mică), vitessle foarte mari dela 
bordul de fugă conduc însă la formarea unei 
suprafețe de discontinuitate, care se înfășură și 
dă un vârtej, a cărui intensitate crește foarte 
„repede și care e purtat de curent în aval de 
aripă, legat de particulele de fluid. Datorită for- 
mării vârtejului, se schimbă și mișcarea în jurul 
profilului de aripă, apărând o mișcare circulatoria, 
a cărei circulație e egală și de sens contrar cu 
aceea a vârtejului amintit mai sus, Mişcarea circu- 
latorie crește în intensitate până c'nd punctul de 
vitesă nulă de: pe extradosul profilului se depla- 
sează în bordul de fugă și deci fluidul nu mai 
ocolește bordul de fugă, ci curge pe extrados, 
şi pe intrados; în aceeași direcție, până la bordul 
de fugă. În acest moment, fenomenele transitorii 
încetează — și regimul de mișcare devine perma- 
nent, modificându-se numai la o variaţie a vitesei 
sau a incidenfei. Teorema indicată nu e deci contra- 
zisă, deoarece circulația totală a mișcării, care se 
compune din circulaţia din jurul aripei și din cea 
de sens contrar a vârtejului, e mereu nulă. 
Când curgerea în jurul aripei e pur supersonică, 
nu mai e necesar să se recurgă la noțiunea de 
circulație pentru explicarea sustenta[iei, diferențele 
de presiune dintre intradosul și extradosul aripei 
apărând chiar la mișcarea translatorie, din cauza 
fenomenelor de expansiune si compresiune cari 
însoțesc mișcarea unui gaz cu vitesă supersonică. 


1. Susţinător de miez: Sin. Suport de miez (v.). 
2. Sus[inere: Sin. Armare (v.). 


s. Susţinere minieră [pyAHuunoe rpenirenue; 
soutănement pour mines; Grubenstitze; support 
for mines; bányabiztositás, bányadücolás]: An- 
samblul de lucrări necesar pentru a menține ne- 
deformate profilurile lucrărilor miniere subterane 
şi pentru a realiza totodată starea de siguranţă 
contra surpărilor. Ansamblul e format, în princi- 
pal, din susținerea m nierá propriu zisă si din 
lucrările de susținere. Susținerea minieră propriu 
zisă e constituită din construcția care trebue să 
reziste agenților de deformare (cum sunt presiunea 
acoperisu'ui, acțiunea apei, etc.). Se realizează 
prin cadre de lemn, inele de metal, zidărie, etc. 
(numite, în trecut, armaturi). 

Condiţiunile pe cari trebue să le îndeplinească 
susținerea minieră sunt condițiuni tehnice (rezis- 
tenţă, stabilitate, rigiditate sau elasticitate), con- 
dițiuni economice (pref de cost redus, posibilităţi 
de reparaţii ieftine) și condițiuni impuse de pro- 
duc[ie (volum mic, rezistență mică la trecerea 


curentului de aer, rezistență mare la foc, imper- 
meabilitate). 


Susținerea poate fi continuă (de ex. din zidărie, 
beton bătut, cadre ‘n desis), sau întreruptă (cadre 
în câmpuri, inele de beton). 


După felul cum rezistă la presiunea minieră, 
susținerea se numește rigidă, dacă deformarea 
elementelor susținerii nu dapășaște limita elasti- 
cității materialului din care este făcută, — si elastică, 


1. Cadre obișnuite. 


dacă deformarea diferitelor elemente ale susţinerii 
depăşeşte o anumită limită, iar construcția, în an- 
samblu, își schimbă 
conturul (eventual si 
dimensiunile), dar isi 
păstrează capacitatea 
purtătoare (v. fig. I s: II). 
Dupá complexitatea 
construcției, susține- 
rea poate fi: simplă sau 
parțială, când susține 
numai o parte din peri- 
metrul lucrării miniere 
(de ex. tavanul, un 
perete, talpa); COT |], Trai:ctoria centrului de grev- 
plexă, când Sus|ine tate al secțiunii unei lucrări mi- 
întreaga lucrare minie- niere susținute elastic. 
ră (v. fig. III si IV). 1) centrul de greutate. 
Dupá durata de 
folosință, susținerea poate fi: provizorie, când 
susține lucrarea numai în timpul săpării (susținerea 


IIl a. Susjinere de acoperiș. 


provizorie este de lemn sau metalică și, de obiceiu, 
ușoară și demontabilă); definitivă, care înlocuește 
pe cea provizorie si este mai rezistentă și mai 
durakilă. 


După posibilitățile de a fi folosită din nou, sus- 
ținerea poate fi susținere pierdută, sau recupe- 
rabilă. Susținerea pierdută e susțiterea definitivă 
a lucrărilor de deschidere 
$i de pregătire, cum si o 
parte din susținerea de pro- 
tecliune a fronturilor de 
abetaj; aceastá sus[inere se 
părăseşte odată cu scoaterea 
din funcţiune a lucrării minie- 
re din care a făcut parle. 
Susținerea totală sau parțială 
recuperabilá e susținerea 
provizorie şi cea a lucrărilor 
miniere de scurtă durată (in IIl b. Jumătate de cadru. 
special a fronturilor de abataj); 
se execută din elemente de oțel sau din pre- 
fabricate de beton armat (mai rar de lemn). 


IV. Susținerea vetrei cu tălpi transversale. 


După condi[iunile impuse de rocele încon- 
jurătoare, susținerea lor se numește susținere 
specială, când se folosește á 
în roce friabile sau curgătoare 
(nisipuri, borchișuri, nisipuri 
acvifere, etc.) și se execută 
cu palplanșe, scuturi, cuve- 
laje metalice, beton armat, „$ 
etc., sau când e utilizată la * 
dirijarea presiunii acoperişu- 
lui (de ex. stive, stâlpi, 
scuturi, etc.). 

Sus[inerile lucrărilor minie- 
re verlicale (puțuri si suitori) 
sunt de numeroase tipuri: 

Susținerea de lemn se 
folosește în cazulrocelor dure 
sau de duritate medie și cu 
apă puț nă. Se compune din 
cadre dreptunghiulare saupă- 
frate — de lemn rotund, , 
ecarisat, jumătăți sau dulapi 
— montate paralel între ele. 
După duritatea rocelor, ca- 
drele se montează în câm- 
puri, sau în desig. — Montarea 
în câmpuri (la distanțe de 
0,5:::1,5 m) se face in roce  . 
stabile. Cadrele sunt ținute '-4 
la locul lor de popi, iar 
pereții pufu ui sunt cáptugifi V- Sustinere cu cadre 
cu lăturoaia sau cu dulapi, pu 
a cáror lungime 


2 
| 
4 
j 


e 


LZ 


R 


Ead o 


zao 


A e a 


ET 


= 


691 


două cadre vecine. Spaţiul dintre căptușeală si 
pereții puțului se umple cu bucăţi de rocă. Grinzi 
verticale (juguri) și orizontale (moaze) împart 
pu[u' în compartimente de extracţie și de circulație, 
imprimând totodată rigiditate întregului sistem de 
susținere (v. fig. V). Susținerea suspendată se 
consirueste de sus în jos, folosind, pentru suspen- 
darea cadrelor, tije de oțel rotund sau pătrat, gros 
de 20:30 mm. Aceste tije sunt trecute prin 
găurile pe cari le au grinzile lungi ale cadrelor. 
Susținerea suspendată cu cadre în câmpuri se face, 
de obiceiu, din lemn ecarisat, dreptunghiular sau 
pătrat, si e caracterizată prin lipsa jugurilor verti- 
cale, al căror rol e îndeplinit de tijele metalice, 
cari se lasă în puț pe tot timpul funcţionării 


i2 i M. G 
VI. Sus|inere cu cadre suspendate. 


lui (v. fig. VI). — Montarea în desiș se face în 
roce de duritate mijlocie, așezându-se cadrele 
unul peste altul. — 

Susținerea metalică e folosită atât la sus- 
ținerea provizorie, cât și la cea definitivă. 
Prima servește mai ales la săparea  pufurilor 
cu secțiunea ovală sau circulară și se com- 
pune din inele suspendate unul de altul 
prin intermediul cârlige'or; a doua e folosită la 
orice formă de profil, la durată mare de serviciu 
și la roce mai puțin tari. Ea poate fi dreptun- 
ghiulară (cu cadre) sau cilindrică (continuă). Sus- 
ținerea cu cadre metalice e asemánátcare cu 
susținerea cu cadre de lemn în câmpuri. Sus- 
ținerea metalică cilindrică se face din segmenți 
metalici cilindrici, gata confecţionați; ea e con- 
tinuă si impermeabilă. Se folosește la săparea 
pufurilor în condițiuni hidrogeologice grele. — 

Susținerea de zidărie se aplică la puțuri cu 
secțiunea circulară, ovală sau din patru laturi curbe 
și cari trebue să aibă o durată de serviciu mai 
mare decât 15 ani, presiunea rocelor fiind mijlozie 
si uniform repartizată pe perimetrul secţiunii trans- 
versale a pufului. Se execută din cărămizi, din 
pietre naturala, beton și blocuri de beton simplu 
sau armat. Spațiul din spatele zidăriei de susținere 
se umple cu beton sau cu mortar și cu piatră 
brută. E o susținere tipic rigidă. Nu e omogenă. 


trebue cuprindă cel puţin | Se construeşte de jos în sus, în tronsoane de 
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10-«60 m, fiind precedată de o susținere provi- 
zorie. metalică. Fiecare tronson se sprijine pe un 
ine! purtător. — 

Susținerea de beton e o suslinere monolit, 
neomogenă, rigidă și impermeabilă. Se folosește 
în cazul rocelor neconsistente sau cu multă apă. — 

Sus|inerea de beton armat se folosește în cazul 
presiunilor mari și neuniforme, repartizate pe 
perimetrul secţiunii transversale a pufului. În con- 
difiuni egale de presiune, e de 1,5-2 ori mai 
subţire decât cea de beton simplă. Se construeste 
ca: susținere continuá la profiluri de orice formă, 
deosebindu-se de cea de beton numai prin pre- 
zen[a armaturii (v. fig. VII si VIII), sau ca_sus- 


7500004741400 Ee j SUULLA 


ES ge 
—— — jy 
^ Deere Y 


ts 
T 


IDD te rari uat wii 


VII. Susținerea continuă de beton armat a unul puț cu sacțiu= 
ne dreptunghiulară, 


finere din prefabricate, caracteristică pentru puțuri 
cu secțiunea ovală sau circulară, și care se com- 
pune din blocuri de beton legate cu oțel între 
ele. Spațiile dintre 
blocuri se ump'u 
cu ciment, iar in 
spatele zidăriei se 
toarnă beton. Sis- 
temul lucrează ca 
susţinere de beton 
armat, — 

Susținerea spe- 
cială se folosește 
în roce dure, dar 
foarte acvifere, în 
roce instabile cu 
conținuturi mari 
de apă și în 
roce curgáloare. Pătrunderea apelor in lucrările 
miniere se oprește prin cimentarea rocelor, prin 
întărirea lor chimică, prin congelare artificială sau 
prin scăderea artificială a nivelului hidrostatic. Sus[i- 
nereaimpermeabilă se realizează cu cuvelaje metali- 
ce cu beton simplu sau cubetonarmat. — 

Susținerea specială de înaintare variază cu gro- 
simea stratului curgător sau acv f»r si cu conținutul 
da apă al acestuia. Are următoarele variante 
principale: 

Sus|inerea cu palplanșe de lemn sau metalice, 
verticale sau inclinate, care se folosește la montarea 
lucrărilor verticale prin strate curgătoare sau acvifere 
a căror grosime nu depășește 10m (v. fig. IX și X). — 

Susținerea cu scut, care se folosește la săparea 
pufurilor în roce curgătoare, a căror grosime (de 
strat) nu depășește 2-2,5 m, și care se compune 
dintr'o cáptugealá de scânduri veriicale, îmbinate 


VIII. Piclor de sprijin de beton armat. 


între ele, suprapunându-se pe un sfert din su- 
prafața lor; f.ontul de lucru (fundul pulului) se 
acopere cu un pod de 
scânduri și săparea se 
face cu multă atenfiune, 
desvelind parţial frontul; 
pe măsură ce săparea 
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IX. Susținere cu palplange X. Sus]|inere cu palplanşe inclinate. 
verlicale. 


înaintează, scutul de scânduri se lasă și el mai 
jos; după traversarea borchișului, susținerea se 
întăreşte în inferior cu cadre în desig sau se lasă 
firă întărire. Rosturile dintre scânduri se etangeazá 
bine cu papură, câlți, eic. 

Sus[inerile lucrărilor miniere orizontale (galerii 
şi camere) sunt, de asemenea, de numeroase 
tipuri. După direcția si intensitatea presiunii, tavanul 
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XI. Formele susținerii acoperișului, la lucrările minlere ori- 
zoniale, 


susținerii se face plan, și lucrează la încovoiere, sau 
boltit, și lucrează mai ales la compresiune (v. fig. XI). 

Impermeabilizarea 
betonului se ob[ine 
prin tencuirea cu mor- 
tar gras de ciment sau 
cu adausuri speciale, 

Această susținere e 
precedată, de obiceiu, 
de o susținere pro- 
vizorie. 

Susținerea de lemn 
(în cadre) e folosită în 
cazul presiunilor mo- 
derale și pentru o 
durată de serviciu a lucrării mai mică decât 10 ani.— 
Cadrele drepte se compun din grindă și din stâlpi; ele 
sunt montale în câmpuri sau în desiș. Deasupra grinzii 


XII. Cadru incomplet format, din 
stâlpi. 
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se face o poditură de scânduri, care susține umplu- | Suslinerea căptușită, folosită la inaintarea în roce 
iura, Această căptușeală se pune adesea și în | slabe si instabile, se face cu palplanșe sau cu 


XIII. Cadre întărite, 


spatele picioarelor. Stâlpii se sprijine în pilugi, 
Cadrele pot fi: simple, incomplete (v. fig. XII), 


y 


XIV. Cadre elaslice cu stâlpi ascuțiți. 


întărite (v.fig. XIII) sau de formă neregulată. Ca- 
drele elastice se deosebesc de cele rigide prin 


XV. Grinzi pe suporturi foarte elaslice. 


ascuţirea capetelor stâlpilor si prin introducerea 
articulaţiilor cilindrice inire elementele compo- 
nente. Se folosesc în cazul unor presiuni mai mari, 
pentru a reduce momentele de încovoiere ale grin- 
zilor sau ale stâlpilor. Ca articulaţie servesc jugu- 
rile așezate de-a-lungul galeriei (v. fig. XIV si XV).— 


XVI. Sus|inerea lavanulul cu palplange. 


Susținerea cu tavanul în formă de arc preia și 
transmite mai bine presiunea din acoperiș, — 
Suslinerea poligonală se folosește la lucrări sub- 


frigări (v. fig. XVI). 

Susținerea metalică e aplicabilă în orice fel de 
roce; ea servește ca susținere provizorie — când 
precede pe cea de piatră, de zidărie sau de be- 
ton — şi definitivă — aplicându-se independent 
de durata de serviciu a lucrării pe care o 
susț'ne. Dacă durata e scurtă, susținerea se ră- 
peşte si se folosește 
a doua oară. După 
forma lucrării pe care 
trebue să o susțină, 
se construește din ca- 
dre (in cazul unui 
tavan drept), din ar- 
ce (în cazul tavane- 
lor boltite), din cuve- 
laje (în cazul ro- 
celor foarte acvifere). 
Se pot folosi: fier pro- 
filat în U, T, şine sau profil special laminat (v.fig. 
XVII şi XVIII). Cadrele și arcele pot fi rigide sau 


XVII. Cadru metalic cu grindă 
arcuită, 


XVIII. Sustinere metalică provizorie, cu stâlpi cu filet. 
a) secțiune transversală; b) secțiune londitudinală. 


elastice, Elasticitatea se obține prin introducerea arli- 
culațiilor, a îmbinărilor elastice între grindă si stâlp 
(garnituri de lemn) sau 
a papucilor de lemn 
sub capetele inferioa- 
re ale stâlpilor (v. fig. 
XIX şi XX). 

Susținerea de zidă- 
rie, precedată, de obi- 
ceiu, de o susținere 
provizorie, se executá 
in mod curent din cá- 
rámizi, blocuri de be- 
lon, piatră brută sau piatră cicplită. Se fo'oseste 
în cazul rocelor cu duritate medie și la o du- 


XIX. Cadru poligonal cu bare 
arliculate, 


terane largi, sau în cazul presiunii multilaterale. — | rată a lucrării miniere mai mare decât 10 ani. 
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Se leagă strâns de roca înconjurătoare, cu aju- 
torul unei umpluturi de beton sau de rocă mă- 


XX. Arc cu irel articulaţii. 


runtá, mortar de ciment sau nisip. Zidária acopere 
complet tavanul şi pereţii, uneori si vatra. E o 
susținere tipic rigidă. — 


ALIS 


XXI. Sustinere de beton armat, în 
formă de potcoavă. 


Susținerea de beton are suprafața exterioară 
neregulată; îi lipseşte ump utura. E o susținere mono- 
lit, strâns legată de roca înconjurătoare, În condi- 
țiuni egale de presiune, gros mea ei e mai mică 
decât cea a zidăriei. Săpăturile pentru fundație 
se umplu cu beton uscat. — 

Impermeabilizarea betonului se obţine prin 
tencuirea cu mortar gras de ciment, sau cu adausuri 
speciale. Această susținere este precedată, de 
obiceiu, de o susținere provizorie. 

Susținerea de beton armat se folosește în cazul 
presiunilor asimetrice, cari solicită susținerea la 
întindere sau, simultan, la întindere și compre- 
siune. Forma variază dela arce si bolți până la 
profiluri complete, circulare sau ovele; se poate 
face si din blocuri si Eolţari confec[iona[i spe- 
cial. Armatura poate fi obișnuită, rigidă sau mixtă 
v. fig. XXI si XXII). 


X XIV. Susținerea !avanului cu bolți turtite de beton sau de 
cărămidă. 


Susținerea continuă de beton armat poate fi 
construită din betoane sau din blocuri armate cu 
oțel, confecționate la suprafaţă. 

Susținerea mixtă serealizează cu elemente con- 
fecționate din materiale diferite. La racorduri și incru- 


cişeri, uneori se pun juguri (cadre) formate din grinzi 
metalice și din stâlpi de lemn (v. fig. XXIII şi XXIV). 
La lucrări cu tavan plan se pot folosi grinzi de 
lemn sau de oțel pe pereţi de zidăria. 

Susținerea mixtă elastică (zidărie-lemn) se re- 
alizează cu ajutorul prismelor de lemn intercalate 
în zidărie, 

Suslinerea lucrărilor miniere inclinate se exe- 
cută prin aceleași feluri de susținere ca şi la lucră- 
rile verticale și orizontale, adică: din lemn, be- 
ton, metal; mixtă, rigidă şi elastică, provizorie și de- 
finitivă, obișnuită și specială. Formele constructive 
de bază sunt aceleaşi. ele se aleg după inclinarea 
lucrării față de orizontală: la inclinări mai mici 
decât 45°, cadre, arce, bolți; la inclinări mai mari 


XXII. Susţinere de beton armat, 
în formă circulară, 


XXIII. Cadru mixt. 


decât 45°, cadre, inele, susținere ovală. Susține- 
rie se așază în plane perpendiculare pe axa 
longitudinală a lucrării. 

Ansamblul dispozi- 
tivelor folosite pentru 
împiedecarea surpări- 
lor accidentale intr'un 
front de abataj con- 
stilue susținerea fron- 
turlor de abataj. Se 
deosebesc: susținere 
purtătoare, care preia 
direct presiunearoce- 
lor; susținere de pro- 
tecliune, care preia 
numai par[ial presi- 
unea, dar protejează 
utilajele și pe lucrători 
contra bucăţilor de 
rocă ce se pot des- 
prinde din acoperiș. 

O bună susținere trebue să fie simplă,să poată fi 
montată ușor, să fie recuperabilă, să asigure securi- 
tatea și să contr bue cât mai mult la acţiunea favo- 
rabilă a presiunii rocelor asupra frontului de lucru, 

După felul materialului folosit în abataje, susține- 
rea poate fi construită din lemn sau din metal. Sus[i- 
nerea de lemn (în care caz e, fie pierdută, fie 
recuperabilă) are forma de stâlpi ascuţiţi în par- 
tea de jos, de mănunchiu de stâlpi (v. fig. XXV), 
de stâlpi în orgă, schelă, stive si scut, ultimele 
două aparținând susţinerii de protec[iune. 


XXV. Repartizarea mănunchiurilor 
de stâlpi. 


Susținerea de metal (in care caz e recupe- 
rabilă și mobilă) are forma de stâlpi, cari se fo- 
losesc cu grinzi de lemn sau metalice și cu 
bandaje; de stive, de scut (care se utilizează 
exc'uziv la inclinări foarte mari). 

Susținerea ancorată se compune din grinzi de 
fier profilat sau de tablă ondulată, fixate de aco- 


XXVI. Sus|inere ancorată. 


peris prin intermediul unor ancore. Se folosește la 
susținerea tavanului in rocele sistoase (v. fig. XXVI). 


1. Suveică [uennor; navette; Webschitzen; 
loom shutile; szóvételó]. 1. Ind. text.: Organ al 
răzbciului de țesut, de formă aproximativ prisma- 
ticá, de secţiune aproape dreptunghiulară, sub[iin- 
du-se către extremități în formă de con de rotaţie 
şi având un locaș pentru introducerea țevii cu 
fir de bătătură; servește la introducerea, la con- 
ducerea şi la depozitarea firului de bătătură în 
rostul (v.) format de firele de urzeală montate 
pe războiu. Suveica războaielor mecanice, deși 
e un element integrant al mecanismului de intro- 
ducere a firului de bătătură, nu e legată mecanic 
de lanțul cinematic al războiului, mișcarea ei prin 
rost fiind, în majoritatea cazurilor, balistică. Ex- 
cepliune face suveica anumitor războaie grele, 
a războaielor de panglici și a războaielor circulare. 

Corpul suveicii se fabrică din lemn de esență 
tare, cu fibre paralele, cu greutate specifică mare 
şi cu rezistență suficientă pentru a suporta șocurile. 
Cele mai potrivite esențe sunt frasinul, carpenul, 


"fagul. Din lemnul de fag presat, bine prelucrat, 


se obțin suveicile cele mai bune, Ele au adesea 
vârfurile de metal. — Suprafaţa suveicilor trebue 
să fie foarte netedă, cu muchiile rotunjite, pentru 
reducerea frecărilor și pentru a evita agchierea. 
Pereţii suveicilor sunt îmbrăcaţi uneori, la exterior, 
cu un strat subțire de masă plastică (tibră Vulcan). 
Armaturile metalice ale suveicii, fixate exact în 
locașuri adâncite, trebue dimensionale asifel, încât 
centrul ei de greutate să se găsească la mijlocul 
distanței dintre vârfurile metalice, dar deplasat 
spre muchia postero-inferioară față de axa care 
trece prin aceste două puncte. — După confec- 
fionare, suveicile de lemn sunt supuse unui trata- 
ment de finisare, care consistă în imbibarea, timp 
de trei luni, în băi de uleiu dublu rafinat, după 
care urmează o altă perioadă, de aceeași durată, 
de uscare, în care timp suveicile stau atârnate: în 
camere cu asr condiționat, cu o tempera'u:ă si 
umiditate constantă, fără curenți de aer prea 
puternici. 

Volumul şi dimensiunile suveicilor pentru răz- 
boaiele obișnuite, la cari suveica transportă o 
anumită cantitate de fir înfășurată pe o țeavă sau 
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sub formă de su'ane (adică de țevi oarbe) de- 
pinde de elasticitatea firului de urzeală, de lš- 
limea războiului şi, uneori, de mecanismul de' 
schimbare a suveicii. Odată cu mărirea capaci- 
tății de înmagazinare a suvecii, prin mărirea' 
înă'țimii ei crește și riscul obosirii firelor de ur- 
zeală și, deci, al măririi numărului de ruperi. 
Condiţiunile dinamice grele în cari lucrează suvei- 
cile în timpul funcfionár i lor pe războiu sunt iius- 
trate de următoarele date: în cazul războaielor 
obişnuite de bumbac cu bătaia de sus, cu vitesa 
medie de 180 de ture pe minut si la lăţimea de 
1 m, suveica trebue să aibă vitesa medie de 
14,5 m/s si vtesa iniţială de 16,5 m/s. 

După poziția ochiului conducător de fir, se deo- 
sebesc: suveică de dreapta și suveică de stânga, 
corespunzătoare, respectiv, războaielor de dreapta 
și războaielor de stânga. 

Fig. | reprezintă o suveică pentru războiul de 
țesut automat. Spaf ul dintre peretele anterior si 
cel posterior e destinat înmagazinării țevii de bš- 
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|, Suveică pen'ru războlu de țesut automat. 
1) susținătorul țevii; 2) eparatul de introducere a firului; 
3) placa pentru menţinerea poziției țevii; 4) vârfuri metalice. 


tătură, care se fixează în susținătorul (1), cu aju- 
torul garniturii metalice din capu! țevii; la cealaltă 
extremitate, suveica e înzestrată cu aparatul de 
introducere a firului (2), iar pentru menținerea 
poziției țevii servește o placă specială (3). Vâr- 
furile metalice în formă de con (4) sunt fixate rigid. 

Fig. Il reprezintă o suveică pentru războiul me- 
canic. La această suveică, țeava de bătătură se 


pi, 


1 2 


Il. Suveicá pentru războiu de țesut mecanic. 
1) ax metalic (fus) pentru fixat țeava; 2) şan| conducător 
pentru fir. 


fixează manual, pe un fus metalic (1). Pentru 
introducerea țevii pline în suveică, fusul, care, în 
poziția de lucru a suveicii, are direcţia axei sale 
longitudinale de simetrie, se ridică prin rotirea lui 
în jurul bulonului de articulație fixat în pereții 
suveicii. După introducerea țevii pe fus, acesta 
se readuce în poziția de lucru, în care e men- 
ținut fix, cu ajutorul unui arc p'at puternic. Firul 
de bálàturá e introdus in orif ciul de porțelan (2), 
de obiceiu prin aspirare cu gura sau cu o pară 
de gumă aspiratoare. Scoaterea firului cu ajutorul 
unui cârlig nu este recomandabilă, deoarece 
sgârie ochiul de porțelan al conducătorului de fir. 

Fig. III reprezintă o suveică pentru războaiele 
grele de lână. Prezintă particularitatea că are o buză 
metalică proeminentă (1), pe fața anterioară a 
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peretelui. Proeminenfa servește la apărarea acestui 
perete de uzura casetei metalice. 


pe e a 


II, Suvelcă pentru războaie grele de lână. 
1) buza metalică pe faţa anterioară a suvelcii; 2) fus peniru 
fixat țeava, 


Fig. IV reprezintă o suveică pentru țevi oarbe 
(sulane), care se deosebeşte de celelalte prin ab- 
senţa fusului. După introducerea sulanului în cavita- 


IV, Suveică pentru țevi oarbe. 
1) zimţi pentru menținerea straturilor de fir ale ţevii oarbe. 


tea suveicii, aceasta se închide cu un capac de tablă 
sau de sârmă. Partea interioară a pereților suveicii 
are zimţi pronunţați (1), cari servesc la menţinerea 
straturilor individuale de fir, 
împiedecându-le astfel de a 
fi antrenate de firul de bătă- 
tură în timpul desfășurării > 
sale, și evitând desirarea lor. 

Fig. V reprezintá o suveicá 
pentru rázboiul de fesut pan- 
glici. Cremaliera (1) formeazá 
baza suveici; prin ea se 
transmite mişcarea de de- 
plasare a suveicii prin rost. 
Teava cu firul de bătătură se 
introduce pe tija (2), care se rotește în jurul axei 
sale, în timpul desfășurării firului; conducătorul de 
fir (3) depune firul în rost. 

Fig. VI reprezintă o suveică pentru războiul de 
țesut circular. Ţeava cu firul de bătătură (1) este 
introdusă în suveicá si e susținută în poziția sa de lu- 
cru cu ajutorul unui tub special (2), care se schim- 
bă în același timp cu feava, la terminarea firului 
de bătătură. Afară de funcțiunea de a depune 
firul de bălătură în rost, această suveicá mai 
are si funcțiunea de îndesare a firului de 
bătătură în rost, cu ajutorul ciocului de presare (3). 

Toate suveicile au peretele anterior perpendi- 
cular pe podul vatalei, iar pe faţa exterioară au 


V. Suveicăpentrurăzboiul 
de țesut panglici. 
1) cremalieră; 2) ti, ăpen- 
tru inirodus țeava; 3) con- 
ducător da fir, 


un sant longitudinal, paralel cu fundul suveicii, 
care începe dela ochiul de porțelan și se pierde 


VI. Suveicá pentru războiu de țesut circular. 
1) țeavă cu fir de bătătură; 2) tub care se schimbă odată cu 
țeava; 3) cloc de presare. 


în ;fesátura conului celeilalte extremităţi; acest 
șanț servește ca locaș pentru porțiunea de fir 
care rămâne în afara suveicii, când aceasta se 
găseşte în caseta din spre ochiul conducător, 
— şi fereşte firul de a fi strivit de presiunea 
exercitată de peretele anterior al casetei pe su- 
veică, și de scămoșare, prin frecare de acesta. 
De asemenea, toate suveicile războaielor obiş- 
nuile au, pe lângă pereții laterali, și un fund, 
care protejează firele de pe țeava de bătătură 
contra frecării și scămoșerii lor pe podul vatalei 
si pe fundul casetelor. 

1, Suveică [uennok;naveite; Schiffchen; shuttle; 
varrógép-csónak]. 2. Ind. text.: Organ de lucru al 
mașinii de cusut, în care se înmagazinează firul 
de aţă inferior, necesar formării cusăturii împreună 
cu firul superior. Suveicile au diferite forme și cons- 
trucții, după tipul mașinii si felul cusăturii pe care o 
produce mașina; de exemplu: suveică rotundă, 
suveică în formă de luntre, etc. (v. sub Maşină 
de cusut), 

2. Suveiu [narpyGok; émérillon de tubage; 
Rohrwirbel; casing swivel; csópórgeló]. Expl. petr.: 
Bucatá scurtă de burlan, care servește la lucrările 
de sondej, echipatá la un capát cu un cep care 
se ingurubeazá in coloana de sondaj, iar la ca~ 
pătul opus, cu două orificii dispuse diametral, 
prin cari se trece bulonul de ancorare. 

s. Svântare | BeigerTpHBaHHe; séchage; Trokc- 
nen; drying; viztelenités]: Uscare parţială a unui 
material ud sau umed, obținută in general prin- 
tr'un curent de aer. 

4. Svàntat, mașină de ~. Ind. hârt. V. Maşină; 
de svántat si uscat, sub Magini din industria hár- 
tiei si a celulozei. 

s. Syncainá. V. Novocaină. 
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i, Sabür. Mefl.: Sin. Rázuitor (v.). 

=. Șăbăruire. Metl.: Sin. Răzuire manuală (v. 
sub Rázuire). 

3. Şablon [maGnoa, rpabaper; patron; Scha- 
blons; stencil; sablon, másoló minta]. 1. Gen.: Model 
în mărime naturală, care servește la ghidarea 
unei unelte pentru fasonarea sau trasarea unor 
piese, sau care servește la limitarea unor porțiuni 
de suprafață pe cari se aplică o vopsea și cari și sunt 
prelucrate prin împroșcare cu nisip, etc. Se poate 
folosi, fie conturul exterior, fie conturul unor părți 
decupate în șablon, fie al unor găuri practicate în 
acesta. Exemple: şablonul folosit pentru fasonarea 


Șabloane folosite în construcția de nave. 
a) şablon rigid (peniru trasarea varangelor); b) şablon defor- 
mabil, cu șipci cu piul.țe-tluture. 


pieselor cari compun osatura unei nave (v. fig.); 
șabloanele secțiunilor palei de elice de avion, 
în cari se decupeazá negativul profilului palei, la 
diferite raze (cu înălțimile și inclinarea faţă de 
masa de lucru), pala prelucrându-se, între sec- 
țiunile determinate prin șabloane, cu suprafață de 
trecere continuă; sablonul folosit pentru marcarea 
vagoanelor de cale ferată, a lăzilor, etc. — Sin. 
Gabarit. 

4. Şablon [maGnon, JIeKa7I0, MONEEII; gaba- 
rit; Schablone; template; sablon, méretminta]. 
2. Tehn.: Instrument cu care se controlează sau 
se măsoară — cu precizie mică — dimensiunile line- 
are sau unghiurile pieselor în curs de fabricație 
sau ale anumitor părți din lucrări de construcție 
(de ex. lungimile pieselor în timpul forjerii, profilul 
unui șanț în curs de săpare, etc.). Se confec[io- 
nează din diferite materiale, ca, de exemplu: sa- 
blonul folosit în forjerie poate fi confecționat din 
bandă de metal; şablonul folosit pentru verificarea 
calibrului secţiunii libere a găurii de sondă (in 
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general tubaţă) și pentru verificarea secțiunii 
libere a materialului tubular înainte de introducerea 
lui în sondă, e format dintr'un cilindru de tablă; 
şablonul pentru profilul sanfurilor e confecționat din 
scânduri sau din șipci; etc. Sin. Sablon de control. 
Sin. parţial (la căile ferate) Tipar. 


s. Şablon [maGnon; patron; Schablone; gauge; 
sablon ].3. Ind. text. Unealtă confecţionată din lemn 
sau din metal ușor, constituită din una sau din mai 
multe rigle impreunate, ale cáror unghiuri si laturi 
sunt dimensionate precis la valoarea parametrilor 
de reglare ai elementelor mecanismelor sau apa- 
ratelor textile. 

Sabloanele se aplică la toate mașinile la cari 
trebue reglate ecartamente, unghiuri si pozții 
ale elementelor componente ale mecanismelor. 

Un șablon poate să servească la reglarea unuia 
sau a mai multor parametri. 

Din punctul de vedere al modului de asam- 
blare a diferitelor rigle componente ale unui 
șablon, acesta poate fi rigid — servind asifel la 
reglarea unor mecanisme cu parametri constanți, 
independenţi de caietul tehnologic de fabricaţie 
a articolelor, — sau articulat; în acest caz el 
poate servi, fie la reglarea mai multor mașini ds 
același gen, dar de dimensiuni diferite, fie la 
reglarea acelorași mașini, pentru parametri cari 
variază cu articolul fabricat. 

Rezultate foarte bune au fost obținute prin sablo- 
narea războaielor de [ssut cu șablonul articulat 
llicev-Vlasov. Acest șablon are parametri cari 
variază în funcțiune de felul articolului în fabricație, 
și e format din rigle de lemn cu gradații lineare 
articulate, cari pot fi variate între ele cu ajutorul 
unor culise și al unor șuruburi, cu aripioare cari 
permit o mare gamă de modificări de unghiuri 
si de lungimi. 

În industria tricotajelor sunt folosite, de prefe- 
rință, sabloanels de montare şi de reglare, 
furn'sale de fabrica constructoare de mașini, 
odată cu mașinile respective. Aceste sabloane 
sunt metalice si conțin, în general, un singur 
parametru de reglare. De aceea, numărul sabloane- 
lor necesare peniru reglarea unei mașini depinde 
atât de numărul parametrilor, cât și de numărul 
elementelor reglabile. Din cauza numărului mare 
al acestora, în tablouri, pe lângă profilul și mări- 
mea fiecărui șablon se mai specifică și locul de 
reglare, elementele cari se reglează și modul 
de folosire a sablonului respectiv. Aceste tablouri 
trebue afișate în mod vizibil deasupra bancului mes- 
terului sau pe capacul cutiei în care sunt păstrate. 

Sablonul folosit pentru imprimarea fesáturilor, 
de exemplu, e constituit dintr'o rețea plană cu 
suprafața de cca 1 m?, formată dintr'o țesătură 
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fară de mătase (gazeu), de sârmă fină de alamă, 
Brintă înt'o tamă da lemti sau de metal, sau 
de labl da zinc sdu de celuloid, în care se 
perlorează porțiurisa corespunzătoare figurilor 
aportului (desenul), și care se foloseşte pentru 
impfimarea manuală a țesăturilor cu raporturi 
mari, variate ca ton și ca desen. : 

Ih industrie, peritru prepararea șabloanelor de 
friátáse se utilizează cel mai mult procedeul foto- 
chimic, bazat pe sensibilitatea la lumină a gela- 
tinei bicromate. Se acopere țesătura șablonului, 
pe o față, cu o soluție de gelatină bicrematá, 
preparată proaspăt cu bictomat de amoniu; se 
așază desenul paste țesătura șablonului, aco- 
petită cu gelatină bicromată — și se expune la 
d lampă electrică de 500 W. Prin acțiunea luminii, 
bicromatul de amoniu se descompune în acid 
Etamic, care insolubilizează gelatina, iar coloarea 
se închide propârțional cu gradul de expunere. 
În locurile acoperite de desen, gelatina rămâne 
neimpresionată si, deci, solubilă — și e ușor de 
îndepăitat prin spălare cu apă încălzită la cca 35°. 
Şablonul se acopere, apoi, pe partea interioară, 
cu un strat de lac de șabloane (preparat special). 
Lacul care acopere desenul, adică părțile cari 
trebue să rămână descoperite pentru imprimare, 
se șterge pe partea exterioară cu un tampon 
înmuiat în xilol, care disolvă numai lacul, dar nu 
și gelatina. Pentru a fi imprimată cu ajutorul 
s abloshelór se întinde țesătura pe o masă aco- 
perită cu un placaj impermeabil, apoi cu o pâslă, 
peste care se așază o foaie de cauciuc, astfel 
încât țesătura să nu se miște în tmpul lucrului. 
Se așază șablonul peste țesătură (începând dela 
uh capăt), iar peste el, cu o riglá de cauciuc, 
se aşterne un strat de pastă de imprimat. Pasta 
trece prin ochiurile por[iunilor sablonului neaco- 
perite cu lac, — şi imprimă țesătura. Pasta de 
imprimat se poate imprístia pe șablon si cu aju- 
torul unui pulverizator cu aer comprimat (impri- 
marea prin improscare). Şablonul se execută din 
tablă, lemn, carton, pânză, etc., după felul lucrului. 

1 Şablon [m: 6216 HB; patron; Schablone; gauge; 
sablon]. 4 Ind. text.: Unealtă folosită in confec]iuni 
constituită dintr'o piesă plană, ale cărei conture 
reprezintă o parta componentă a unui produs de 
îmbrăcăminte: piepți, spate, mâneci, guler, etc. 
Sabloanele se fac din hârtie, iar pentru croitul în 
serie, în industrie, se folosesc sabloane de carton, 
de carton cu marginile întărite cu tablă, sau de 
placaj. — Pentru determinarea dimensiunilor si 
a formei șabloanelor se folosesc linii de construcție, 
determinate de dimensiunile corpului. D mensiunea 
principală, față de care se determină celelalte di- 
mensiuni, e perimetrul bustului. La măsurile apli- 
cate pentru determinarea dimensiunilor si a formei 
șabloanelor se adaugă sau se scad anumite dimen- 
siuni de corectură, astfel încât produsul să ia forma 
„corpului, sau anumite corecturi de modă. — La 
dimensiunile reale ale șabloanelor se adaugă 
plusul necesar cusăturilor de asamblare a piese- 
lor produsului textil în procesul de confec[ionare. 
— Şablonul unic e o piesă plană, confecţionată 


dintr'un material flexibil, de exemplu muşama, 
ps care sunt incadrate șsbloanele produsului 
care va fi confecţionat. Conturele șabloanelor sunt 
perforate, astfel încât, la șablonare (v.), când se 
aplică șablonul unic peste prima foaie din span, 
se treze cu o cârpă moale, înmuiată în praf de 
cretá sau de talc, sau cu un săculeț confecționat 
dintr'o țesătură rară, cu praf de cretă sau de 
talc, uneori cu un lichid co orat, peste porțiunile 
pərfərate ale șablonului unic, pentru a reproduce 
pe pânză forma sabloanelor. 

2. Sablon [ma6or; calibre; Schablone; tem- 
plate; sablon] 5. Metl.: Unealtă constituită dintr'o 
lamă sau d ntr'o placă de metal sau de lemn, de obi- 
ceiu rigidizată, care serveşte la executarea manuală 
a profilului mulurilor drepte sau curbe sau a anu- 
mitor forme de turnătorie (v. sub Şablon, aparat de 
formare cu~; v. şi sub Formare cu șablon), etc. 
Marginea d» lucru a șablonului reprezintă nega- 
tivul profilului care trebue realizat; şablonu! e 
ghidat, fie în mişcare de translație, fie în miş- 
care de rotație. 

3, ^ cu braț, Metl.: Sin. Aparat de formare 
cu șablon. V. Şablon, aparat de formare cu ~. 

«. Sablon de control. V. Sablon 2. 

s. ~ de fasonare. V. Şabion t. 

e ~ de găurit. V. sub Şablon f. 

7. ~ de lucru. V. Sablon 1. 

s. Şablon, aparat de formare cu ~ [nureii- 
Hblii 136JIO0H; trousseau; Schab'oniervorrichtung; 
template, templet; mintázó készülek]. Metl.: Aparat 
folosit in turnátorie, la producerea formelor cari 
au forma corpurilor de rotație şi care e compus 
dintr'un șablon de lemn sau de tablă, dintr'unul 
sau din mai multe brațe cari îl suportă si dintr'un 
ax în jurul căruia e rotit șablonul, la formare. 
După forma piesei de turnat, axul poate fi ver- 
tical sau orizontal (v. fig. sub Formare cu șablon). 

9. Şablonare [rpaccnpoBanne maGn0HoM; 
patroner; Schablonieren; gauging; sablonozâs, 
kitüvés]. 1. Tehn.: Operaţiunea de trasare (v.) 
cu ajutorul unui şablon. — 2. Tehn.: Operaţiune 
de fasonare prin detaşare de așchii sau prin 
deformare plastică, controlată cu ajutorul unui 
sablon.— 3. Metl.: Sin. Formare cu șablon (v.). — 
4. Ind. text.: Operaţiune de incadrare a șabloa- 
nelor şi de însemnare a conturelor pe prima 
foaie de țesătură din span (v.). Încadrarea se 
execută cu atenţiune, pentru o întrebuințare cát 
mai rațională a țesăturii, ținându-se seamă de 
direcţia firelor de urzeală și de bătătură, cum si 
de sensul desenului fesáturii. 

1€. Sabotá [ura60T, HakOBaJIbHA NapoBoro 
K0TJIa; chabotie; Schabotte; anvil stock; üllótóke]. 
Ms.: Piesa care susține nicovala, la ciocanele 
mecanice (v.), şi care e rezemată elastic pe 
fundație. E util ca suma greutăților nicovalei si 
a şabotei să fie de 10-::20 de ori mai mare 
decât greutatea berbecului. (V. fig. sub Ciocan 
cu abur, Ciocan cu aer). 

11. Şaft. Ind. text.: Sin. Ratieră (v.). 

12. Sagrinare [marpunupoBanne; chagrinage 
du cuir; Versehen des Leders mit Narben; cha- 


greening of the leather; barkăzăs]. Ind, piel.: 
Operaţiune de finisare, prin care se imprimă pe 
faja pieilor un relief numit „şagrin“, care imită 
desenul natural al altor piei, sau reprezintă un 
desen de faniazie, pentru a obține piei mài 
frumoase, din sortimente mai puțin vă'oroase, 
sau pentru a acoperi unele defecte de suprafață. 
Astfel, se acopere fața pieilor de bovine cari nu 
pot fi finisate neted din cauza defectelor de 
suprafață (sgârieturi și răni vindecate, etc.), se 
obf'n din piei comune (de oaie, de porc, spalturi, 
eic.) imitații de piei de animale rare (focá, cro- 
codil, reptile, eic.), sau se imprimă desene ceri 
nu corespund niciunui desen natural, dar sunt 
căutate în marochinărie sau în tapițerie (piele 
antică, piele de mobile, etc.). 

Sagrinarea poate fi efectuată manual sau me- 
canizat. Sagrinarea manuală se face cu ajutorul 
unor role gravate cu desenul respectiv și mon- 
tate pe suporturi cari permit deplasarea lor pe 
suprafața pielei. Sagrinarea mecanică se execută 
cu mașini de șagrinat, cari pot fi: mașini cu 
role, mașini cu cilindri, mașini cu plăci și cu o 
rolă de presare, sau prese hidraulice. Azi sunt 
fo osite numai ultimele două tipuri, iar dintre 
mașinile de șagrinat cu plăci si cu rolă de presare 
e folosit numai tipul cu o placă si cu masă fixă. 
Dacă placa e netedă, mașina de șagrinat si 
presa hidraulică pot fi folosite ca mașină și ca 
presă de călca! (satinal). 

Mașina de șagrinat cu placă și cu masă fixă e 
constituită, în principal, din doi stâlpi verticali 
de fontă, uniţi sus si jos prin două traverse 
orizontale. În acest cadru, paralel cu traversele 
orizontale, sunt montate placa gravată și masa 
de presare. Lungimea de lucru poate atinge 
3000 mm. Placa metalică de șagrinare e fixată 
cu șuruburi într'o cutie care poate fi încălzită cu 
abur. Sub ea e montată, la o distanță potrivită, 
masa de presare. Partea principală a mesei e o 
curea de piele tăbăcită cu crom, peste care e 
aşternută o bandă de pâslă țesută. Pielea care 
urmează să fie sagrinalá e așezată cu fața în 
sus. Presarea se face cu ajutorul unei roți care 
se mișcă dela un capăt la celălalt al mașinii, pe 
un șurub fără fine — și împinge în sus pielea, 
apăsând-o pe placa gravată. În felul acesta, 
suprafaţa pielei care corespunde benzii elastice 
de curea e imprimată cu desenul plăcii metalice, 

La presele hidraulice de sagrinat se utilizează 
procedeul de sagrina:e prin presiune mare, 
Aceste mașini, foarte masive, sunt cuplate cu o 
presă hidraulică. Placa de șagrinare e montată 
tot cu şuruburi, într'o cutie încălzită cu abur, La 
mașinile cele mai mari, placa e de 1370/660 mm. 
Temperatura de lucru e de 80:::100%, iar pre- 
siunea, de 180:«2C0 at. Temperatura și presiunea 
depind de felul tăbăcirii şi al pieilor. Pielea de 
şăgrinat e așezată tot cu faţa in sus, pe o masă 
mobilă, care se ridică in mcmentul pornirii 
mașinii și apasă pielea pe placa gravată. Mașinile 
noi au dispozitive automate de declanșare și 
dispozitive de protecțiune. 
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Dacă placa metalică e rietedă, mașină de $agri- 
nat devine. mașină de satinăt (de călcat). — ,.—— 

i. Șaibă: 1. Sin. Roală de lránimisiune, fără 
sp fe (v.).—2; Si. Róalá de curea, tără splle (v.). 

2. $aibá [mai6a; rohdelle, poulie; Scheibe; 
disk, sheave; korong, tárcsa}. 3. Tehfi.: Piesă de 
metal, de lemn, de mase plăstice, etc., consti- 
tuitá dintr'o placă cu gros mea Mică în raport cu ce= 
lelalte două dimensiuni, având 6 perforalis si uñ 
contur de formă óarécare. Sáiba se folosésté ca 
adăus între o piuliță şi o piesă asamblată prin 
surub: petru a ius Ə bună așezate a piuliței 
chiar pe suprafețe cari nu sunt corect uzi- 
nate; pentru a repartiza forța de strângere pé 
o suprafață mai mare decât suprafața piuliței; 
pentru a proteja suprafața piese! contra deg'a- 
dării, la rotirea piuljei; pentru a ăsigură suFubul 
“au piulifa contra rotirii (deșurubării); elc. 

De obiceiu, saibele se confecționează din 
bandă sau din foi, prin ștanțare urmată de dare 
la tobă (tobere), pentru curățire si debavurare; 
şaibe pentru profiluri U si T se confecţionaază din 
bandă laminată, cu secțiunea corespunzătoare 
profilului là care sunt folosite. Unele șaibe rotunde 
(numite şi rondels obișnuite, prelucrate) se pot 
confecționa și prin strunjire din bară, iar gaură 
e stanfatá, Şaibele metalice de siguranță, con- 
fecționate dn oțel, sunt deformate, călite si 
revenite, astfel încât să rămână elastice (v. și 
Rondelă elastică). 

Şaibele sunt folosite la asamblările pieselor de 
metal (de ex. în metalotehnică), de piele (de 
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Șaibe obișnuite. 
a) şi b) salbe brute ro'unde, cu gaură rotundă, pentru metal 
respectiv pentru lemn; c) și d) şaibe brute rotunde cu 
gaură pătrată, respectiv pătrate cu gaură rotundă, pentru 
lemn; e) şaibă semiprelucrată, peniru curelărie; f) șaibă, 
prelucrată peniru metal; g) şi h) şaibe pentru profiluri U 
respectiv pentru profiluri T. 


ex. în curelărie), de mase plastice, de lemn, etc. 
De obiceiu, gaura pentru surub e rotundă; uneori 
(de ex. la asamblările pieselor de lemn) se folosesc 
şaibe cu gaură pătrată. Afară de șaibele de 
siguranţă (v.), saibele au, de obiceiu, conturul 
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rotund — în care caz se numesc rondele (v.)— 
sau pătrat, 


Din punctul de vedere al prelucrării si al cali- 


tății suprafeţelor, se deosebesc: şaibe brute (de 
oțel, de alamă, etc.), confecționate din benzi cu 
suprafaţa naturală de laminare; șaibe semiprelucrate 


& ^ de siguranță [npenoxpanunreJbHas 
maia; tôle de sûreté; Sicherungsblech, Siche- 
rungsscheibe; locking plate; biztozit6 tárcsa]: 
Saibá care servește la asigurarea suruburi'or sau 
a piulițelor contra rotirii (deșurubării). Saibele 
de siguranță au forme diferite, după locul in care 


Salbe de siguranță, cbișnuite. 
a) şaibă cu o ureche; a') si a'') şaibă montată la piuliță, respectiv la capul șurubului; a''") șalbă cu ureche scurtată 
rezemalá de un prag al piesei, montată la capul şurubului; b si b') șaibă cu două urechi și montajul ei la capul 
şurubului; c) şaibă cu pinten exterior; c') si c'') şaibă montată la piuliță, respectiv la capul şurubului; d) și d') şaibă cu 
pinten interior şi montajul ei la un surub cu piuliță canelată. 


(de oţel, de alamă, de aliaje ușoare, etc.), 
confecționate din benzi laminate la rece, cu 
suprafață foarte netedă; șaibe prelucrata, din 
aceleași materiale ca și cele semiprelucrate (de 
obiceiu cu contur rotund, adică rondele), cu gaura 
stanfatá, cu suprafeţele prelucrate prin agchiere si 
cu muchia superioară teșită. — 

Din punctul de vedere al utilizării, se deosebesc: 
şaite obişnuite (brute, semiprelucrate sau prelu- 
crate), cari pot fi rotunde sau pătrete, cu gaura 
rotundă sau pătrată (v. fig. a-::e), şi cari servesc în 
alte scopuri decât la asigurarea contra deșurubării; 
şaibe pentru profiluri U si T, pătrate, cu gaura 
rotundă si cu fețele mari neparalele, cu o incli- 
nare corespunzătoare inclinării tălpilor profilurilor 
(v. fig. g și h), cari servesc la fixarea și la 
asamblarea profilurilor U, respecti T; șaibe de 
siguranță (v.).—Sin. (pentru saibe rotunde) Ron- 
delă simplă. 

1. Saibá cu nas: Sin. Saibá cu pinten, V. sub 
Saibá de siguranţă. 

2. ~ cu pinten [croriopgas maii6a C HOCKOM; 
tôle de sûreté à nez; Sicherungsblech mit Nase; 
locking plate with nose; orros tárcsa] V. sub 
Saibá de siguranță. 

s. ~ cu umăr: Sin. Saibá cu urechi, V. sub 
Saibá de s'guranţă. 

4. cu urechi [urait6a c nankoñ; rondelle; 
Sicherungsblech mit Lappen; locking plate with 
flaps; fülles tárcsa]. V. sub Saibá de siguranţă. 


sunt montate. De exemplu, în construcția de 
mașini se folosesc șaibe (de oțel, de alamă, etc.) 
constituita dintr'un disc rotund cu una sau cu două 
urechi la periferie (şaibe de siguranță cu o 
ureche, respectiv cu două urechi) sau cu pinten 
la periferie sau pe conturul găurii (saibá cu 
pinten exterior, respectiv interior), (v. fig.). 
La șaibele cu o ureche, aceasta erásfrántá peste 
o muchie a piesei, iar o parte a saibei e răsfrântă si 
alăturată de hexagonul capului şurubului, respectiv 
al p'ulifei; la saibele cu două urechi, a doua 
ureche e răsfrântă și alăturată de hexagonul 
p'ulifei, Uneori urechea e scurtată astfel, încât 
şaiba să se rezeme de un prag al piesei. 
Şaibele cu urechi asigură complet şurubul cu 
piuliță, când asigurarea se face atât la cap, cât 
și la piuliță. La șaibele cu pinten răsfrânt exterior 
sau interior, acesta e introdus într'o gaură făcută 
cu burghiul în piesa asamblală, respectiv într'un 
canal longitudinal făcut în tija filetată a şurubului, 
iar o parte din saibá e răsfrântă și alăturată de 
hexagonul capului sau al piulifei. Pentru asigurare 
nu e nevoie decât de o singură saibá, fie la 
capul şurubului, fie la piuliță. 

În mecanica fină, în construcţia de aparate 
electrice, etc., se folosesc șaibe elastice de tablă 
de oțel, ștanțate și deformate, călite și revenite. 
Mai des folosite sunt șaiba elastică kombată 
simplă si șaiba elastică curbată simplă (numite 
şi rondele elastice bombale, respeciiv curbate), 
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șaiba elastică cu dinţi exteriori, șaiba elastică cu | cari ușurează alunecarea șalupei la suprafața apei. 
dinți inter'ori, șaiba elastică cu dinji exteriori, | Salupa de plimbare e o șalupă mare, încăpătoare, 
bombată (v. fig.). Asigurarea contra rotirii se |cu confort mai mare și cu vitesă mai mică decât 


face cu o singu- 
ră saibá elastică. 
Uneori se folo- 
sesc șaibe elastice 
de cauciuc.— Sin. 
Tolă de siguranţă, 
Rondelă de sigu- 
ranță. 

1. Saibá elasti- 
cá: Sin. Rondelá 
e'astică, V. sub Sai- 
bă de siguranţă. 

t ~ elastică 
spintecată: Sin. Sai- 
bá Grower, Inel- 
resort (v.). 

3. ~ Grower. 
V. Inel-resort. 

a. ~ obișnuită: Sin. Şaibă. V. Saibá 3. 

& ~ pentru profiluri, V. sub Şaibă 3. 

€. ~simplá: Sin. Şaibă obișnuită, Şaibă.V, Şaibă. 2, 

7. Saland [11a;zanga; chaland de deblais, 
cure-mâle, ponton ă vase, gabare ă vase; Bag- 
gerschute, Baggerprahm; ballast dredger, mud 
lighter; kotródereglye, iszapcs6nak]. Nav. m.: 
Navá auxiliar, folosită la dragaje, în care se 
aruncă pământul scos de dragă. Salandele au la 
fund porți cari se deschid la comandă, pentru a des- 
cărca pământul conţinut în regiuni cu apa adâncă. 
Pentru apele navigabile puțin adânci se construesc 
salande cu porți laterale. Salandele sunt trase, 
în general, de remorchere cari se numesc șalande- 
re, Se construesc, însă, si salande cu propulsie pro- 
prie, numite salande autopropulsoare sau salande 
automotoare, 

& Salander [manaa moropuaa Gapa; cha- 
landeur; kleines Schleppboo!; small tug boat; 
kotródereglyevontató hajó]. Nav. m.: Remorcher 
sau șalupă cu motor de pulere mică, folosit la 
remorcarea salandelor la locul de descărcare a 
materialului dregat. 

9. Salupá [MOTOpHbilii kKaTep, MOTOpH2A 
oma; bateau à moteur; Motorboot; motorboat; 
motorhajó, motorcsónak]. Nav.m.: Îmbarcaţie de 
servitute, cu motor, cu cocă metalică (de tablă 
de ofe|, de aluminiu, etc.) sau de lemn, puntată 
sau nepuntată. 

După amplasarea motorului, se deosebesc 
salupe cu motor interior si șalupe cu motor exte- 
rior; în general, șalupele cu motor interior au 
chilă și sunt folosite la apă adâncă, iar cele cu 
motor exterior au fundul plat și sunt folosite la 
apă mică. 

După scopul în care sunt folosite, se deosebesc: 
șalupe de curse, de transport, de salvare, de in- 
cendiu, de remorcare, de agrement, etc. Exemple: 
salupa de curse e o șalupă construită pentru a 
realiza o vitesá cát mai mare. Şalupele de curse 
destinate apelor fără valuri, cum și cele cu motor 
exterior, au pe fund redane (în formă de trepte), 
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Şaibe de siguranță, elastice. 
a) bombată, simplă; b) curbată, simplă; c) cu dinți exteriori! d) cu dinți 
interiori; e) bombată și cu dinţi exteriori. 


salupa de curse; 
se adapleazá mai 
bine la valuri de- 
cát  șalupa de 
curse. Salupa de 
transport e o șa- 
lupă care servește 
la transportul per- 
soanelor sau al 
materialelor. Ea 
poate fi construită 
cu dimensiuni mari 
construcția dife- 
rind după scopul 
$i apele în cari 
e utilizată. Există 
șa'upe- remorcher 
(v. sub Îmbarcaţie de servitute), salupe de 
incendiu (v. sub Ímbarcafie de servitute), salupe 
de sa'vare (v. sub lmbarcafie de servitute), 
șalupe-torpiloare (v. sub Navă ușoară de luptă), etc. 

10. Șalupă-torpiloare — [niomka-MBHOHOCeTI; 
chaloupe torpilleure; Schaluppe, Torpedoboot; 
launch torpedo boat; torpedócsónak]. V. sub 
Navá ușoară de luptă. 

11. Salutier [Tpayziep; chalutier; Fischdampfer; 
fishing vessel; halászhajó]. Nav. m.: Navá de 
tonaj mic (40:100 t), folosită pentru pescuit în 
largul mării. 

12 S$ambraj [oruomenne jHaMerpa naTpon- 
HHKa K Ka/HOpy OpyJHs chambrage; .Cham- 
brage; chambrage; chambrage]. Tehn. mil.: Ra- 
portul dintre aria secliunii camerei de incárcare si 
aria secțiunii părții ghintuite a unei guri de foc. 

is. Samotá [mamoT; chamotte; Schamotte- 
produkte; chamot products; samot]. Ind. st. c.: 
Produs obținut prin măcinarea argilei refractare 
arse sau a caolinului ars. Se folosește la prepa- 
rarea mortarului pentru zidăria de cărămizi de 
șamotă și ca adaus degresant la fabricarea pro- 
duselor refractare argiloase de șamotă. 

Produsele refractare de șamotă se fabrică din 
argilă refractară nearsá (liant), cu şamotă (degre- 
sant). Masele cari urmează să fie fasonate conțin, 
de cele mai multe ori, 50:::60% șamotă. — Opera- 
liunea de ardere a argilei în vederea samotárii 
e necesară deoarece, prin încălzirea până la 450°, 
masele argiloase își pierd plasticitatea, iar în 
intervalul dela 900..:1450* și mai sus se produc 
transformări în compozilia chimică și mineralogică 
(formându-se mullit, cristobalit), însoțite de con- 
tracliune și vitriliere, ceea ce reduce mult con- 
tracliunea prin ardere a materialului fasonat, 
eliminándu-se deformaţiile si fisurările * pieselor 
fasonate arse. 

Materiile prime pentru fabricarea samotei sunt 
argilele refractare obișnuite (cu refractaritatea de cel 
puțin 1580"), cum și argilele de calitate superioară 
(cu refractaritatea de cel puțin 1730"); uneori 
se întrebuințează si caolinuri, 
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Şamota se introduce în masa refractará sub 
formă de deşeuri din producţie (rebuturi, cără- 
midă spartă, biscuiţi de capsule sau produse de 
samolá din zidăria cuptoarelor), curăţite de sguri, 
sau sub formă de argilă refractară arsă în mod 
special, — toate în stare măcinată. 

Şamota e de două feluri: arsă la temperatură 
înaltă, până la vitrifiere, și arsă la temperatură 
joasă (500---600?). Samota de bună calitate trebue 
să aibă o refractaritate și o compoziție chimică și 
mineralogică bine determinate, o absorpjie con- 
stantá de apă de 3:::10% la șamota arsă la tempe- 
raturá ina.tá, și de 24-26% la cea arsă la tempe- 
raturá joasă; trebue să fie lipsită de sguri, de topitur: 
feroase, calcaroase, de incluziuni străine, cari reduc 
refractaritatea și omogeneitatea materialului. 

Argila destinată arderii pentru samotá se intro- 
duce în cuptor sub formă de bulgări obținuți la 
carieră sau sub formă de brichete fasonate special 
(cari au, in general, formă paralelepipedică). 
Bulgării nu trebue să se desfacă în cuptor în 
timpul arderii și trebue să păstreze dimensiunile 
până la 250-::300 mm, deoarece, fărâmiţându-se, 
îngreunează circulația gazelor în cuptor. Bulgării 
au formă și dimensiuni neregulate, ceea ce con- 
stitue un desavantaj pentru formarea spațiilor de 
trecere a gazelor; de aceea, argila se brichetează. 
Brichetele trebue să nu se desfacă prin trans 
port sau la încărcarea în cuptor, și să aibă forme 
şi dimensiuni cari să asigure încălzirea uniformă 
pe toată grosimea. Brichetele sunt paralelepipe- 
dice, cu grosimea și lăţimea de 130:::150 mm 
şi lungimea de 250:::300 mm. Fasonarea lor se 
face semiuscat la 12:::17 % umiditate — și umed, 
până la 21% umiditate. Brichetele obținute pe 
cale umedă se usucă înainte de ardere. Schema 
de fabricaţie principală este următoarea: sdrobire 
(măcinare) — malaxare — presare — tăiere în 
calupuri — uscare — ardere — măcinare. — 
Sdrobirea se face în desintegratoare și, mai 
rar, în moara cu ciocane. După umiditatea argi- 
lelor, prin sdrobire se obțin diferite granulometrii; 
de exemplu, sub 0,5 mm, 75:::95%; peste 1 mm, 
3.9 %. — Malaxarea argilei se face în malaxoare, 
de exemplu de tipul Eirich. — Presarea argilei 
se face la presă, de exemplu la presa cu bandă, 
unde se taie în calupuri. Uscarea se poate face 
în uscătoare, deasupra cuptoarelor, sau în uscă- 
torie-tunel. Arderea se face în cuptoare statice 
cu camere sau în cuptoare rotative. — Samota 
arsă se macină în mori cu bile, în kollerganguri 
sau pe valțuri, obț'nându-se granule de diferite 
mărimi; de exemplu, o compoziție granulometrică 
poate fi: 

sub 0,5 mm 35:50% 
între 0,5 și 2mm 2030% 
între 2 și 4 mm 1025% 

Pentru o bună organizare a măcinatului samotei 
este necesar să se prevadă cernerea prin folo- 
sirea sitelor cilindrice, plane sau vibratoare. 

1. Şampanie [mamnanckoe BAHO; champagne; 
Schaumwein; champagne; pezsgó]: Vin preparat 
în mod special, prin procedeul de sampanizare (v.). 


=. Sampanizare [nrawnauH3ars; champag- 
nisation; (aus gewóhnlichem Weine) Champagner 
bereiten; (from ordinary wine) champagne pre- 
paring; pezsgógyárlás]: Procesul tehnologic al 
fabricárii sampaniei, care consistá in urmátoarele 
operaţiuni: îndulcirea în butoaie închise de stejar, 
cu o soluție foarte concentrată de zahăr, a unor 
vinuri selecționata și preparate din specii speciale 
de struguri; aducerea amsstecului la temperatura 
de 18-::20%; adáugirea de drojdie selecționată si 
apoi tragerea în sticle speciale; astuparea sticlelor 
cu dopuri, peste cari se trage o ,botni[á^ de 
sârmă; o fermentație care durează 2-3 săptămâni, 
la temperatura de 17:«20^, în tot timpul fermen- 
tației, sticlele stând culcate, a;ezata in grămezi 
prismatice. 

După terminarea fermenta[iei, sampania e de- 
pozitată în pivnițe reci, unde sticlele se așază 
oblic, cu dopul în jos, în stelaje speciale, pentru 
depunerea impurităților (drojdie, celule moarte, 
eic.), cari sunt apoi eliminate prin scoaterea 
rapidă a dopului şi înlocuirea lui. 

s. Șanfren: Sin. Teșitură (v.). 

4. Sanfrenare: Sin. Tesire (v.). 

č Șanfrenat: Sin. Tesit (v.). 

s. Șanț [kauaBa; fosse; Grube; excavation; 
árok]. 1. Hidrot.: Canal deschis, cu dimensiuni 
relativ mici, pentru conducerea sistematică a 
apelor cari se scurg la suprafața terenului, si 
cari se îndepărtează către un emisar. 

7. ^ de gardă [üpenoxpaHHTeJIbHa3s Ka- 
HaBa; fosse de garde; Aufrichtgraben; guarding 
trench; védóárok]: Şanţ situat la limita amonte 
a unei incinte așezate pe un versant, construit în 
vederea interceptárii si îndepărtării, până cel 
puțin imediat în aval de incintă, a apelor de 
precipitații. provenind de pe versant, fie pentru 
a feri incinta de inundare sau a nu supraîncărca 
rețeaua de canalizare, fie, uneori, pentru a evita 
alimsntarea suplementará, a pânzei freatice din 
incintă, 

Secţiunea e, în general, triunghiulară — si 
numai la cantități mari de apă, e trapezoidală. 
Consolidarea pereţilor și a fundului depinde de 
debite si de pantele minime cari se pot obține. 
Pereţii se consolidează cel puțin prin brăzduire, 
iar fundul se execulá totdeauna presat. 

Dacă trecerie de pantă nu se fac prea brusc, 
se pot folosi secțiuni triunghiulare (sau para- 
bolice), foarta evazate, cari sunt, în general, 
mai economice; altfel, trebue introduse trepte 
cari scumpesc simțitor lucrarea. 

Dacă basinul de colectare se măreşte mult, 
este preferabil să se introducă două sau chiar 
trei șanțuri de gardă succesive, pentru a nu se 
ajunge la secțiuni de scurgere prea mari, şi cari, 
în general, sa execută greu pe coaste. Uneori, 
de altfel, trebue create profiuri mixte pe ver- 
saniele cu pante prea repezi. 

La proiectarea și executarea șanţurilor de gardă 
trebue să se țină seamă de posibilitatea amor- 
sării unor eventuale alunecări superficiale ale 
terenului din amonte, uneori foarte periculoase 


și greu de stabilizat. De acsea, cercetarea geo- 
logică a terenului p» care se execută un astfel 
de șanț de gardă, pe creastă, e indispensabilă 
pentru a stabili dacă, în scopul urmărit, un șanț 
de gardă e lucrarea indicată. 

Capătul aval al șanțului de gardă trebue con- 
solidat iotdeauna foarte îngrijit. De asemenea, 
fiind o lucrare expusă tuturor intemperiilcr (în- 
ghe[, variaţii de temperatură, asociate cu acțiunea 
de spălare a apelor cari se scurg), trebue supra- 
veghiată permanent și întreținută, deoarece, alifel, 
o degradare cât de mică după ce a fost amorsată, 
se desvoltă repede și poate duce la distrugerea 
completă a iniregei lucrări, 

1. Sanf-bara [orpamuTrenbnaa rpatuea; fosse 
barrage; Hindernis-graben; trap trench; akadály- 
árok]: Sant larg de 0,25-« 1,50 m, cu pereți ne- 
tezi si verticali, folosit pentru a împiedeca migrația 
omizilor migratoare (Aporia crataegi L., Phlyctae- 
nodes sticlicalis L., etc.), a diferitelor insecte 
adulte, din focarele lor, în culturile învecinate 
(Otiorrhynchus ligustici L., Bothinoderes puncti- 
ventris Germ., etc.), a larvelor lăcustei călătoare 
(Pachy!ylus migratorius L.). 

2. Șanț de cablu [ka6e;rsnas rpanmea; tran- 
chée à cables; Kabelgraben; cable trench; kábel- 
árok]. Elt.: Sant in care se așază cablul; poate fi 
căptușit cu cărămidă sau betonat, și apoi acoperit 
cu pământ (pentru cablurile de exterior). Cablurile 
de interior se așază, in general, în șanțuri vizi- 
tabile. 

s. Șanț [na3; cannelure; Riffelung; fluting; 
vájú, horony]. 2. Ms.: Scobitură lungă în raport cu 
dimensiunile ei transversale, la suprafața unui 
corp, a unei piese sau a unui organ de mașină. 
Sanfurile a căror adâncime e mai mică sau cel 
mult egală cu lățimea se numesc, de obiceiu, 
caneluri. 

4 Șanț [anu pli; Falz; fold; horony, ró- 
vatka]. 3. Arte gr: Dungă adáncitá, făcută la 
cotorul registrelor groase, pentru ca acestea să 
se poată deschide cu ușurință. 

s. Şantier [crponrenbnaa nnomanra; chan- 
lier; Baustelle; building yard; épitóhely]. Cs.: 
Teritoriu dotat cu materiale si instalaţii și cu orga- 
nizape tehnică și economică unitară, pe care 
cooperează — pe bază de diviziune a muncii — 
muncitori cari folosesc forța lor de lucru, unelte, 
mașini și instalaţii, pentru a produce sau a repara 
un bun material. 

Se deosebesc șantiere pentru bunuri fixe (con- 
strucţii civile si industriale, poduri, tunele, dru- 
muri, linii de cale ferată, baraje, canale, piste 
de decolare, prefabricate, etc.) și șantiere pentru 
bunuri mobile (șantiere navale pentru vase plu- 
litoare, docuri plutitoare, etc.). 

Prin extensiune, prin șantier naval se înțelege 
nu numai șantierul propriu zis, pe care se mon- 
tează nava, ci şi complexul de ateliere de pe 
uscat, din apropierea lui, în cari se fabrică, în 
parte sau în total, piesele necesare montării. 

Santierul propriu zis se deosebește de fabrică 
prin faptul că e înființat numai în vederea reali- 
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zării unui bun sau a unui număr de bunuri limi- 
late și se desființează după realizarea acestora. 

Şantierul se deosebește de depozit prin faptul 
că materialele s instalaţiile cari se adună pe taren 
corespund, în cantitate și destinație, numai pro- 
cesului d» realizare a bunului sau a bunurilor 
pentru cari a fost destinat. 

Investiţia pentru șantierul propriu zis reprezintă 
o fracțiune mică din investiția psntru ansamblul: 
bun realizat plus șantier. 

Mărimea și utilizarea șantierului variază cu 
importanţa bunului de construit sau de reparat. 
În compunerea șantierului intră elemente cu ca- 
racter provizoriu sau definitiv, Asifel de elemente 
sunt: clădirile și lucrările existente pe teritoriu, 
subterane sau deasupra solului (case de locuit, 
rețele de alimentare cu apă, canalizare si alte 
rețele, conducte electrica, linii telefonice, dru- 
muri, ateliere la șantierele navale, etc.); con- 
strucţiile proiectate să fie executate subteran și 
deasupra solului; clădiri și construcții provizorii, 
cu destinație administrativă sau socială; depozite 
provizorii deschise, închise, și șoproans; linii de 
acces cu caracter provizoriu sau definitiv (căi 
ferate cu ecartament normal sau îngust, șosele 
şi drumuri); instalații de transport orizontal si 
vertical în incinta șantierului; rețeaua de alimentare 
cu apă, provizorie sau definitivă, — canalizare, 
scurgerea apelor; rețeaua de electrificare, pro- 
vizorie sau definitivă, a lucrărilor; stațiuni de 
pompare castele de apă, substaţiuni cu gherete de 
transformatoare, etc., cu caracter provizoriu sau 
definitiv; garaje, grajduri provizorii; ateliere pro- 
vizorii, în special ateliere de cofraje, tâmplărie, 
mecanice, de fasonare a fierului, de fizrărie, etc.; 
instalaţii mecanizate și fabrici de construcţie (mor- 
tare, betoane, blocuri mari, etc); întreprinderi 
anexe (fabrici de var, de cărămidă, de prelucrare 
a lemnului, e!c.); cariere de piatră, de var, elc. 
Dispoziţia în spaţiu a acestora depinde de na- 
tura bunului care se produce, de teritoriul pe 
care se întinde șantierul, de organizarea muncii 
$i de inventarul tehnic. 

Transportul pe orizontală se face pe şosele si 
pe drumuri de acces, pe canale de navigaţie, etc., 
cu toate mijloacele curente, terestre și pe apă 
(roabe, tomberoane, căruțe, vagonete, camioane, 
tractoare, trenuri, vase de plutire), cum si cu 
mijloace mecanizate, în benzi sau cabluri (dru- 
muri suspendate cu o șină, teleferice, funiculare, 
transportoare, macaraleporiale, etc.). Transportul 
pe verticală se face cu brațele sau cu samare, 
pe schelă inclinată, cu macaraua de mână, cu 
ascensoare cu una, două sau patru lumânări (bob), 
cu ascensoare mobile, cu macarale derrick ri- 
gide, staționare sau mobile, cu macarale derrick 
cu cablu, cu macarale-turn tip BKTS, cu maca- 
raleportale, macarale de cale ferată, elevatoare 
cu cupe, etc. 

Apa e folosită pe șantier în scopuri tehnice, 
administrative, sociale, si contra incendiilor. După 
importanța șantierului, pentru alimentarea cu apă 
e nevoie de rezervoare, și castele de apă, 
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de linii de aspirație, stațiuni de pompare, conducte 
de presiune, o rețea de distribuție. Instalaţiile 
de alimentare cu apă, construite pentru șantier, 
pot fi si definitive, adică pot să rămână în exploa- 
tare şi după desființarea șantierului, spre a fo- 
losi bunului construit. 

Energia electrică servește la producerea forţei 
motoare în scopuri tehnice, ca sudarea electrică, 
încălzirea electrică a betonului, uscarea electrică 
a tencuelilor, etc., la semnalizări de incendiu și 
telecomunicaţii, eic. 

Aerul comprimat servește la producerea forței 
motoare necesare la perforatoare, ciocane pneu- 
malice de nituit, sonete pentru bătut piloți, pompe 
de mortar, și la maşinile de torcretat, la vopsi- 
toria lucrărilor de finisaj, etc. 

Instalaţiile de căldură sunt necesare la uscarea 
tencuelilor, pentru întărirea rapidă a betoanelor, 
uscarea lemnului. 

Instalaţiile de abur sunt necesare pentru acce- 
lerarea întăririi betoanelor. 

În evoluția alcătuirii şantierului a intervenit o 
schimbare esențială în metoda de producţie prin 
aplicarea lucrului în bandă. Banda în construcție 
e analoagă cu metoda convoyer în fabrică. Dife- 
rența consistă în faptul că, în fabrică, lucrătorul 
execută o operațiune într'un singur loc bine de- 
terminat, în timp ce obiectul muncii se depla- 
sează; pe șantier, obiectul muncii rămâne în 
același loc, în timp ce lucrătorul se deplasează 
dela o parte la alta a construcției, executând 
aceeași operațiune. Principiul construcției în bandă 
consistă în faptul că ea trebue să corespundă 
în întregime graficului de succesiune a poziţiilor 
de lucru. 

Amploarea conducerii șantierului depinde de 
dimensiunile și de activitățile de pe șantier. Con- 
ducerea poate fi lineară (fiecare lucrător având 
un singur sef); funcţională (lucrătorul primește 
indicații dsla șefii de specialități); mixtă (agenții 
inferiori, cu conducere lineară; cei mijlocii si 
superiori, cu conducere funcțională); cu ateliere 
(tip de conducere funcţională, atelierul fiind orga- 
nizat după categoriile fundamentale de lucrări, — 
de exemplu: atelierul lucrărilor de beton, ate- 
lierul lucrărilor de terasamente, etc.); cu dispecer 
(analog cu întreprinderila industriale sau, la trans- 
portul feroviar-mișcare, regulator de circulație). 

Sunt în curs de introducere șantierele mobile, 
caracterizate prin faptul că materialele, instala- 
fille de prelucrare a acestora și lucrătorii se 
găsesc în trenuri, cari se deplasează la locurile 
de execuţie. Ele servesc la rezolvarea lucrărilor 
mici şi răspândite. — 

În construcţiile navale se folosesc docurile 
plutitoare, cari sunt santiere mobile pe apă; ele 
pot andoca, în mers, după principiul, folosirii 
ecluzelor, un vas avariatși potsă-lrepare fără să intre 
într'un port. Aceste docuri se compun din uni- 
tăți lungi de 30-«40 m, cari se asamblează la 
lungimea vasului plutitor. — 

În evoluţia alcătuirii șantierului a intervenit o 
schimbare substanțială prin desvoltarea construc- 


fillor sociale pentru asigurarea unor mai bune 
condițiuni de vieață a muncitorilor. Grupul social 
al șantierului cuprinde: cămine pentru muncitori, 
personalul tehnic și ingineri, personalul admini- 
strativ, cu familiile respective; birouri pentru 
şantier, gherete de pontaj, gherete de paznici, re- 
mize pentru pompele de incendiu, cluburi, școals, 
băi, dușuri, spălătorii, W. C.; garaje, grajduri şi 
alte construcţii gospodărești, cari pot fi comune 
cu cele pentru deservirea aprovizionării cu ma- 
teriale; ambulatorii, spitale, centre medicale; 
cantine, cooperative, brutárii, depozite de ali- 
mente, depozite de zarzavat, frigorifere, prăvălii. 
Investţiile în lucrările de interes social pot fi 
valorificate prin înlocuirea lucrărilor provizorii cu 
lucrări definitive. Astfel, la unele lucrări de im- 
portanță mai mare se construesc pavilioane de- 
finitive de locuințe, înainte de deschiderea 
șantierului. 

1. Şantier de abataj [BbreMOuHblii 3260; 
chantier d'abatage; Abbauort; working place, 
stope; fejtóhe!y]. Mine: Locul de lucru in care 
se efectueazá abatajul. (Termen folosit rar). Sin. 
Abataj (v.). 

2. Şantier naval [cyjocTpouTezbHas Bepbb; 
chantier naval; Schiffswerft; ship yard; hajógyár]: 
Teritoriul organizat, impreuná cu complexul de ate- 
liere de pe malul unei ape navigabile (fluviu, mare, 
elc.), in cari se construesc sau se repará nave. San- 
terul de construcţii navale, fluvial (v. fig. 1) sau ma- 
ritim (v. fig. 11) cuprinde următoarele secţii principale: 
secția de construcţii metalice, pentru prelucrarea (la 
caldsaularece) aelementelorconstructive ale corpu- 
lui navei, incluziv pregătirea semifabricatelor, 
și sala de trasaj; secţia de asamblare și de su- 
dare (atelier de asamblare si de sudare a plan- 
secțiunilor și a bloc-sec[iunilor); secția de asam- 
blare și de montare a plan-sec[iunilor și a bloc- 
secliunilor cu piesele, tubulaturile și armaturile 
respective; secția de montaj și de înzestrare a 
navei; el cuprinde și ateliere de modelărie, tur- 
nătorii de oțel, de fontă și de metale neferoase, 
forjerie, cazangerie, atelier mecanic, sculărie, a- 
telier de arămărie, de tâmplărie, de velerie şi 
tachelaj, de vopsitorie, de tinichigerie, de elec- 
trotehnică, depozite de materiale, o uzină de 
oxigen, instalaţii de ridicare și de transport, cum 
și clădiri pentru administraţie și de interes social. 

Din punctul de vedere tehnologic, se deo- 
sebesc: complexe de ateliere cu profil plin, cari 
își bazează produc|ia pe utilaj propriu si în cari 
se construesc toate mașinile, mecanismele, cum 
şi toate instalaţiile necesare pentru construirea 
navelor, afară de anumite agregate și produse 
a căror fabricare pe șantier nu e rentabilă (de ex.: 
aparatură specială, instalații electrice, instrumente 
de navigație, etc.); complexe de ateliere de asam- 
blare, în cari se execută asamblarea corpurilor 
pe cale, montarea mecanismelor și a instalaţiilor 
și predarea vaselor terminate, — piesele (mași- 
nile, mecanismele, eic.) si materialul prelucrat 
pentru corpul de navă fiind executate in exte- 
rior; complexe de ateliere pentru construcția în 
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serie mare a navelor de construcție în întregime | mează să se construiască pe șantier. Felul sche- 
sudată (v. fig. IIl). | mei depinde de condițiuni locale si de utilajul 


|, Schema unui șantier de construcţii navale, fluvial. 
1) birou de recepție; 2) cântar de cale ferată; 3) depozit de cherestea; 4) uscătorie de cherestea; 5) şoproane; 6) magazie; 
7) vopsitorie; 8) tâmplărie; 9) ateliere mecanice; 10) garaje; 11) clădiri administrative şi sociale; 12) sala cazanelor; 
13) depozit de cărbuni; 14) transformatoare; 15) fabrică de oxigen; 16) stațiune de acetilenă; 17) hală de montaj; 
18) depozit de laminale; 19) linie de cale ferată; 20) intrare principală; 21) intrare secundară; 22) basinul portuar; 
23) cheu întărit; 24) cale mari pentru lansarea transversală; 25) cale mici pentru lansarea transversală; 26) loc de cală, 


JI. Schema unui șantier de construcții navale, maritim. 
i) cală cu macarale-poriale; 2) cală longitudinală de lansare; 3) docuri uscate; 4) teren pentru montaj prealabil; 
5) fabrici de oxigen; 6) fabrici de acetilenă; 7) si 9) transformatoare; 8) ateliere mecanice; 10) clădirea pompierilor; 
11) magazine; 12) depozit de uleiu; 13) garaj; 14) remiză de locomotive; 15) hală de montaj; 16) clădiri administrative 
şi sociale; 17) depozit de laminate; 18) plaitormă de depozitare; 19) centrală de încălzire si de forță; 20) depozit de 
cărbuni; 21) rampă de descărcare; 22) depozi! de cherestea; 23) uscătorie de cherestea; 24) depozit de finisare; 25) tâm- 
plărie; 26) linie de cale ferată; 27) loc de cale. 


de care dispune secția de construcţii metalice 
a șantierului. În general, construcția unei nave 
se execută prin amplasarea secțiilor productive 
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Amplasarea secțiilor şi a atelierelor productive 
urmărește procesul tehnologic de construcţie, 
corespunzător tipului și mărimii navelor cari ur- 
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în ordinea fluxului continuu de asamblare, 'care | nu e permisă in fara noastră. Se admite adău- 
pcate fi longitudinal sau transversal. 


eo zn 
III. Şantier de construcţii navale, in serie. 
1) ateliere de reparaţii; 2) cală longitudinală de lansare; 
3) depozit de piese accesorii; 4) cală transversală de lan- 
sare; 5) ateliere pentru piese accescrii; 6) şi 11) transfor- 
matoare; 7) hală de monta’; 8) magazii; 9) şi 22) depozit; 
10) ateliere mecanice; 12) staţiuni de compresoare; 13) sta- 
țiuni de acetilenă; 14) hala de montaj a secțiunilor; 15) garaje; 
16) clădiri administrative şi sociale; 17) depczit de cărtunii 
18) centrală de încălzire și de for[*; 19) gater; 20) uscă- 
forie; 21) tâmplărie; 23) îndreptarea Izminatelor; 24) depozit 
de oțel; 25) intrare principală. 


La unitățile mari, secția de construcţii poate 
fi constituită din mai multe ateliere destinate, fie- 
care, realizării unui singur tip de piesă sau unui 
număr limitat de tipuri de piese. Pentru ușurarea 
lansării navelor mari, unele șantiere moderne sunt 
înzestrate și cu docuri de construcţie (docuri 
uscate). leș'ea navelor din aceste docuri se face 
prinir'un basin intermediar, care comunică cu ni- 
velul exterior de apă. În nivelul ridicat de apă, 
prin deschiderea porţilor de comunicaţie, nava 
construită trece din doc în basin, iar apoi, spre 
exterior; la nivel scăzut, basinul intermediar se 
umple cu apă (cu autorul pompelor) — și nava 
trece in basin, iar apoi spre exterior, printr'un 
canal dispus pe axa basinului. 

Şantierul de reparații navale e complexul de 
ateliere de uscat în cari se fakrică piesele ne- 
cesare reparației vaselor și servește la reparații 
curente, neavând amenajeri pentru ridicarea 
navelor pe uscat, sau la reparaiii capitale de cla- 
sificare, în care caz e înzestrat cu toale mijloa- 
cele necesare pentru ridicarea navelor (cale de 
halaj, docuri plutitoare și docuri uscate). Inzes- 
trarea șantierului cu ateliere metalice si de con- 
strucţii depince de volumul mediu de lucrări de 
reparații prevázule peniru .șaniierul respectiv; 
șantierul are nevoie de cheuri pereate și de ba- 
sine speciale (cu adâncime suficientă), pentru a- 
costarea navelor cari urmează să fie reparate pe 
apă (reparaţii curente). Santierele de reparații 
sunt amplasate pe teritoriul portului, astfel incât 
să nu deranjeze aclivitatea normală a acestuia 
şi mișcarea navelor în port. 

1. Saptalizare [npiG:Bnenne caxapaB BHHO- 
rpamnoe cycz0; cheplalisation; Chaptalisieren, 
zuckern des Weinmosts; sugaring of wine must; 
sapiélozás]. Ird. alim: Adăugirea de zahăr în 
mustul de struguri, în vederea măririi gradului 
alcoolic după fermentare. E o operaţiune care 


girea de zahăr numai în vinurile licoroase. 

2. [NoAcTaBKa ANA HGOBODOTA NATKH 
Bopor; chardonnet; Wendehóhle, Wendenische; 
hoilow puoin, gate hole; alátét]. V. sub Ecluză 
cu sas. 

s. Sariaj [urapbs, Ha/IBHT; charriage; Uber- 
schiebung; overthrust; rátolodás; áttolodás]. 1. 
Geol,: Fenomen de cutare amplă a stratelor unui 
sistem muntos, care provoacă deplasarea la supra- 
fața unui plan, în general orizontal, a unor 
pachete de strate (pânză de șariaj) peste alte 
strate, cari rămân relativ nemișcate (autohtone). 

4 Sariaj [mapbax; charriage; Sinkstcffanfuhr; 
cartage; hulladék-elvezetés]. 2. Hidr.: Transportul 
materialului aluvionar în curentul unei ape. 

s $arjă [umuxTa; charge; Beschickung, Ein- 
satz; charge; adag]. 1. Metl.: Încărcătura nor- 
malá a unui cuptor metalurgic. Ea depinde de felul 
cuptorului. Sarja poate fi constituită, de exemplu 
din următoarele: minereuri sau materii prime, ma- 
teriale auxiliare (de ex. fondanți) si, uneori, com- 
bustibili, la cuptoarele de topit (șarjă de cuptor 
înalt, de convertisor, de cubilou, de cuptor 
Siemens-Martin, de cuptor electric, etc.); lingouri 
sau piese semifabricate, la cuptoarele de încăl- 
zira pentru tratamente termice; forme sau mie- 
zuri de turnătorie, la cuptoarele de uscare. Sin. 
(parţial) Culcuș (termen de atelier). 

s. Sarjá [aztaBKa; charge; Gicht; charge; adag]. 
2. Meil.: Cantitatea de metal lichid obținut în- 
tr'un cuptor de topit, dintr'o încărcătură normală.— 
3. Totalitatea lingourilor sau a pieselor turnate 
dintr'o $a'j$, în accepțiunea Sarjá 2. 

O şarjă, în accep[iunile 2 și 3, se numeşte 
după materialul produs; de exemplu: șarjă de 
fontă, de fontă cenușie, de fontă modificată, de 
olel austenitic, de bronz, etc. — Durata de e- 
laborare a şarjei e timpul dela începutul încăr- 
cării până la începutul descărcării, la cuptoarele 
cu mers periodic (de ex.cuplor Siemens-Martin, 
cuptor electric, eic.), sau timpul dintre două 
descărcări, la cuptoarele cu mers continuu (de 
ex. cuptor înalt, cuptor circular, etc.). 

* ~ rapidă [CkOpOCTBas nnaBra; charge 
rapide; Schnellbeschicken der Erze; rapid charging 
of ores; gyors adag]: Şarjă la care durata de 
elaborare e redusă cu 20.::30% față de durata 
normalá, prin conducerea adecvalá a focului, 
întreținerea mai bună a părților de materiale 
refractare ale cuptorului, accelerarea încărcării, elc. 

» Sarnier, balama-—. V. Balama-sernier. 

9. Sarnierá [crpyGnuna; collier pour tubes; 
Rohrscharnier; clamps; c'ócsukló]. Expl. petr.: 
Bráfará folosită in exploatări petroliere (de ex. 
la rezemarea sau imobilizarea unei coloane 
de țevi sau de prăjni; la acoperirea unei por- 
liuni dintr'o țeavă cu o perforaţie; la efectuarea 
unei ramificații, etc.), constituită din două piese 
de oțel lat sau de oţel turnat, cari au câte o 
îndoitură, respectiv o scobitură semicirculară, si 
câte o prelungire dreaptă, în planul diametral, 
asifel încât să poată fi asamblate prin câte două 


sau mai multe suruburi. În general, faţa interi- 
oară e rizalá sau are caneluri pentru a mări fre- 
carea dintre sarnierá si piesa pe care e mon- 
tată. — Cele două piese sunt numile, uneori, 
valve, termen tot atât de impropriu ca si șarnieră. 

Şarniera pentru prăjina lustruită de pompare, 
de exemplu, servește la fixarea poziției relative 
dintre prăjină și pistonul pompei de adâncime 


Șarnieră pentru șrăjina lustruită de porrpare. 
1) semibrățară; 2) surub de strângere; 3) locaşul prăjinii de 
pompare. 


(pompă canadiană) și la transmiterea efortului 
până la capul balansierului (v. fig.). 

Sarniera cu ramificaţie are la una dintre pie- 
sele ei componente (valve) o gaură filetată, în 
care e înșurubat, de obiceiu, un robinet cu cep; 
prin secțiunea de trecere liberă a acestuia poate 
fi introdus un burghiu, pentru găurirea peretelui 
conductei, în timp ce conducta e sub presiune. 
Prin extragerea burghiului imediat după găurire 
și prn închiderea robinetului, se realizează o 
legătură de ramificație la o conductă, cu pier- 
deri minime de fluid, fără a scoate conducta din 
serviciu și fără a folosi tăierea sau sudarea oxi- 
acetilenicá' (fiindcă acestea ar incendia fluidul 
scăpat). Şarniera cu ramif ca[ie e folosită la lichi- 
darea erupțiilor libere ale sondei, prin aplicarea 
ei pe coloana acesleia (la câteva zeci de metri 
sub capul de erupție, printr'o galerie specială), 
urmată de turtirea coloanei in aval de ramificație, 
cu ajutorul preselor hidraulice. 

Sarniera pentru burlane, tevi de extracţie si 
prăjini poate fi aplicată şi strânsă pe o coloană 
de burlane, de ţevi de extracţie sau de prăjini, 
astfel încât greutatea coloanei să poată fi reze- 
mată, prin intermediul uneia sau al mai multor 
sarniere, pe un reazem (masă rotativă, gura co- 
loanei, flanșă, puntea unei prese hidraulice, etc.). 
Şarniera realizează o legătură eficace, însă pentru 
montarea ei e nevoie de un timp relativ lung; 
din această cauză e inlocuitá cu alle dispozitve 
(de w cu elevałoare, cu pene, broască, furcă, 
etc.). 

Şarniera pentru conducte se montează pe o 
conductă în care s'a produs accidental o perfo- 
rare, astfel încât, prin strângerea pe conductă a 
unei garnituri, perforaţia să fie lichidată, fără a 
se descărca conducta de fluidul sub presiune 
din ea — și, deci, fără a o scoate din serviciu. 
Sin. Brățară. 


1. Sarnierá: Sin. Balama-șarnier (v.). 
*. Sarnierá. V. Țâţână. 


707 


s. Sarnierá pentru curea [pemeHHoă mapHup; 
charniăre de courroie; Riemenband; belt clamp; 
szijkengyel]. Tehn.: Dispozitiv pentru îmbinarea 
capetelor curelelor de transmisiune, constituit din 
două piese meta- 
lize având lăţimea 
cu 2:::5 mm me 
mică decât lățimea 
curelei, cari au pe 
o faţă dinţi ascu- 
fiti, perpendiculari 
pe aceasta; aproa- 
pe de margine, 
una dintre piese 
are găuri, prin cari 
se petrec ghiare monobloc cu cealaltă piesă, 
constituind astfel o articulaţie (v. fig.). Pentru 
fixare, dinţii trebue infipfi în curea, prin batere 
cu ciocanul. i 


« Sarpantá. 1. Cs. V. Acoperis, 


s. Şarpantă [CyK, BeTBb; branche charpentiére 
(arbre à fruits); Ast; main branch; faág]. 2. Arb.: 
Ramurá din scheletul unui arbore, cu prelungirile 
ei, din care cresc ramuri de ordinul următor sau 
cari se îmbracă direct cu ramuri roditoare. 


e. Sasiu [pama, maccu; châssis; Gestell; Rah- 
men; frame, chassis; keret, váz]: Cadru, stabil 
seu mobil, pe care se monteazá organe ale unui 
sistem tehnic cari formează un ansamblu sau trebue 
să funcţioneze împreună. 

Exemple: 

7. ^ [pawa, macca; châssis; Gestell, Rah- 
men; frame, chassis; keret, váz]. Elt.: Cadru 
rigid pe care se monteazá piesele cari compun 
un aparat electric. Şasiurile pot fi metalice, deci 
conductoare, sau izolante. Cele metalice se fac 
din tablă de oţel sau de aluminiu presată, din 
profiluri îmbinate sau turnate d n oţel, fontă, alu- 
miniu sau bronz. Şasiurile izolante se fac din 
mase termoplastice, din materiale electrocera- 
mice sau din foi .de pertinax solidarizale cu cor- 
niere metalice. Dacă șasiul e metalic, el serveşte, 
în general, şi ca bară de punere la același poten- 
lial (de ex. la potenţialul pământului) a diferitelor 
puncte practic echipotenfiale ale montajului. Sasiul 
are adeseori și rolul de ecran electrostatic între dife- 
rilele compartimentári ale aparatului. Dacă șasiul 
nemetalic e ccmplet acoperit prin turnare sau pre- 
sare, cu mase electro-izolante, cu materiale elec- 
troceramice, sau e rigidizat cu materiale elec- 
troizolante, se pot fixa pe el puncie la poten- 
țiale electrice diferite. 

Şasiul realizat din mase electroizolante sau din 
mase eleciroceramice poate fi acoperit cu o vopsea 
conductoare, pentru a realiza ecranări electrosta- 
tice; cu autorul vopselelor conductoare se pot 
trasa direc! pe șasiu și conductoarele de legăiură 
între diferitele p'ese ale aparatului si rezistenfele, 
kokinele și condensatoarele unui aparat de radio. 

Şasiul poate fi formet și din părți independente, 
solidarizate intre ele printr'o placă de bază, sau 
montate într'un slelaj. 


Şarnieră pentru curea. 


45* 
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1. Sasiu central: Sin. Sasiu unilongeron. V. sub 
Sasiu de automobil. 

s. ~ de automobil [maccu; châssis; Rah- 
men; frame; keret, gépkocsi-alváz]. Auto.: Cadrul 
unui autovehicul, care e suspendat, prin resor- 
turi, pe osiile purtătoare și motoare, si pe care 
se montează atât suprastructura autovehiculului 
(de ex. caroseria unui autoturism), cât și mo- 
torul si organele de transmisiune ale acestuia 
(v. fig. ae). Şasiul e constituit, in general, din 
unu sau din douá longeroane, si din traverse 
sau pláci de consolidare. 

Şasiul bilongeron are cele două longeroane 
confecționate din tablă presată, din profiluri lami- 
nate (mai ales la autovehicule grele și remorce) 
sau din țeavă. Longeroanele de tablă presată sau 
de profiluri au secțiunea în formă de U (v. fig. 9), 
eventual închisă cu o placă plină (v. fig. h) sau 


g h 


şi e consolidat cu traverse, peniru montarea 
celorlalte organe. Uneori, în locul longeronului 
cu traverse, șasiul e alcătuit dintr'o placă mono- 
bloc (v. fig. e), care servește și ca podea a 
caroseriei. 

Unele vehicule se construesc fără șasiu, în 
care caz carterul motorului sau schimbătorul de 
vitese constitue infrastructura, de care sunt soli- 
darizate suporturi sau flange, pentru montarea 
celorlalte organe și a caroseriei. La alte vehicule, 
de exemplu la unele autoturisme închise, se folo- 
sește construcția cheson, la care scheletul sau 
bordajul caroseriei e sudat de șasiu, sau e presat 
monobloc cu acesta, ceea ce constitue o con- 
strucţie ușoară, rigidă (deoarece scheletul, re- 
spectiv bordajul, participă la rezistenţă) și mai 
ieftină, la fabricaţia în serie mare. 

s ^ de locomotivă. V. Cadru de locomotivă. 


[i N 


Sasiuri de automobil si longeroane. 


a), b) si c) șasiu bilongeron; d) șasiu unilongeron; e) sasiu-placà; f) ochiul longeronului; g) longeron cu secțiunea Ui 
h) longeron cu secțiunea închisă; i) si j) longeron cu secțiunea închisă cu placă perforată. 


perforată (v. fig. i si į); longeroanele de feavá | 


au secțiunea rotundă sau eliptică. Ambele lon- 
geroane sunt, fie drepte (de obiceiu la auto- 
camioane), fie curbate (v. fig. a, b, și c) sau cu 
un ochiu (v. fig. f) în dreptul punţii din spate a 
vehiculului, iar distanța dintre ele e mai mică în 
dreptul osiei din faţă (directoare) a acestuia. 
Pentru consolidarea și mărirea rigidității cadrului, 
cum și pentru rezemarea unora dintre organele 
vehiculului (de ex. motor, schimbător de vitese, 
etc.), cele două longeroane se leagă prin tra- 
verse sau plăci, cari pot fi prelungite și în afara 
longeroanelor (eventual, plăcile sunt folosite, 
parțial sau total, ca podea a caroseriei). 

Şasiul unilongeron, numit șasiu central, e con- 
stituit dintr'un tub central longitudinal, cu secțiune 
rotundá sau rectangulará, ceea ce reprezintá o 
construcţie suplă, simplă și ușoară (v. fig. d). 
Acest longeron e furcat în dreptul motorului 


vehiculului, pentru a permite montarea acestuia, | 


4 ^ de vagon. V. Cadru de vagon. 

s. Sasiu. Metl.: Sin. Căslică, Cutie de format (v.). 

e. Sasla aurie [BunorpamHblii COPT ,30JI0Ta5l 
macna“; chasselas doré; goldener Gutedel; gol- 
den chasselas; aranyszöllő]: Varietate de strun- 
guri de masă, cu ciorchine mijlocii, cilindro-conice, 
cu boabe rotunde, galbene-aurii, nu tocmai înde- 
sate, cu pelița subţire, miezul cărnos si plăcut la 
gust. E o varietate autofertilă, cu coacere timpurie, 
începând dela mijlocul lunii August. 

7. Școală de pomi [IIHTOMHHE, JIecOTeXHH- 
gecKkaA IIIKOJIa; pépinière annuelle; Jahresbaum- 
schule; annual nursey; faiskola]. Arb.: Teren pe 
care se plantează un anumit material săditor si 
care serveşte la formarea pomilor. 

s. $cotá: Sin. Scotá. V. sub Manevră curentă. 

9. Sea [ce;uIo; selle; Sattel; saddle; nyereg]. 
1. Gen.: Suport cu o formă convenabilă pentru 
şederea în poziție călare a unui om, care se 
aşază pe spinarea unui animal sau se montează 


pe cadrul unui vehicul (de ex. la biciclete sau motoci- 
clete). În general, șeaua se confecționează din piele 
sau din cauciuc, 
eventual cu căptu- 
sealá, si se leagă 
cu chingi de corpul 
animalului,respec- 
liv cu resorturi, de 
cadrul vehiculului 
(v. fig.); uneori, 
selele pentru bici- 
clete sau motoci- 
clete sunt comple- 
tate cu un sistem 
de resorturi, care 
asigură îmbunătățirea suspensiunii. 

1 Sea [xaHaBKa, Cego; selle; Sattel; saddle; 
nyereg]. 2. Cs.: Canal orizonial de beton armat, 
situat la partea inferioará a unei celule de siloz, 
având rolul de a primi si de a difuza aerul în 
masa cerealelor din celulă. 

2. Sed. Cs. V. Shed, acoperiș in ~. 

s. Seditá [rme;uiMT; chéddite; Cheddit; ched- 
dit; cheddit]. Expl.: Exploziv compus din clorat 
de potasiu și de sodiu pulverizat, înglobați intr'o 
soluție de nitronaftalină sau de nitrotoluen în uleiu 
de ricin, în parafină, în vaselină, etc. astfel, încât 
să formeze o masă plastică puțin sensibilă la 
lovire. Explozivul se prepară sub formă de granule. 


« Seidaj [pyjiopaspa6orkKa Npa noMomb 
pyuHoji pa36HBKH KyCKOB; scheidage; Scheiden; 
hand picking; ércszemelés]. Mine: Operaţiunea 
de alegere manuală a minereului util de steril, 
după spargerea cu ciocanul a unora dintre bucăţile 
de minereu. 

5. Seitrog [1urroccrepyt, cTOJI-TpsiCyH; battée, 
table à secousses; Scheidetrog; washing-pan, 
miner's cradle, rocker; válaszióteknó]. Mine: 
Albioară de lemn cu fundul puțin curb, mărginit 
de trei părți cu pereți verticali, folosită la sepa- 
rarea particulelor de aur sau de minerale cu 
greutate specifică mare, din minereuri măcinate 
mărunt. Această separare se face prin spălare 
cu apă și prin scuturarea seilrogului în așa fel, 
încât să se producă pe fund o sedimentare, 
după greutatea specifică a grăunților. 


s. Senal navigabil [ipapBaTep; passe, chenal 
navigable; Fahrwasser, Fahrweg; waterway, chen- 
nel; hajózható ut, jărtviz]. Nav.: 1. Canalul de 
trecere a navelor printr'o strâmtoare, sau la intra- 
rea într'un port. — 2. Partea apelor celor mai 
adánci ale albiei unui curs de apá, care consti- 
iue o cale continuă si care permite navigația 
vaselor într'un singur sens sau în dublu sens 
(permițând încrucișarea). Calea trebue să aibă o 
curbură destul de mică pentru a permite navigația. 
Pentru o anumită secțiune a albiei, senalul navigabil 
e limitat de pescajul navelor. 

Într'o secțiune oarecare a șenalului (v. fig.), 
gabaritul dreptunghiular C,, necesar circulației 
unui vas, respectiv Gp, necesar încrucișerii a două 
vase, e determinat de lățimea șenalului (L, sau 


Şea de motocicletă. 
1) sea; 2) resort de legătură cu ca- 
rul motocicletei, 
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L,) şi de pescajul respectiv (P1 sau P,), de unde 
rezultă că lățimea lui depinde de pescaj. 

Senalul naviga- 
bil, între două 
puncte ale unui 
sector fluvial (sau 
maritim), e deter- 
minat, fie prin lăți- 
mea minimă a a- 
cestui sector pen- 
tru un pescaj dat, 
fie prin pescajul 
minim obținut pen- 
tru lărgimea ne- 
cesară circulației 
vaselor (adică láfi- 
mea gabaritului dreptunghiular). Şenalul naviga- 
bil e indicat prin geamandure și semne de ba- 
loane, atât pe fluvii, cât si la intrarea intr'un;port 
sau la trecerea prin strâmtori. 

7. Senilá [rycenHia; chenille; Raupe; cater- 
pillar; hernyótalp]. Tehn.: Organ de rulare al 
unor vehicule (de ex. tractoare, tancuri, re- 
morce, etc.), format dintr'o bandă fără fine, care 
se înfășură peste roți situate de aceeași parte 
a vehiculului (v. fig.), pentru a se realiza o 


Determinarea șenalului navigabil, 

G,) gabarit necesar unei nave;]Gs) g 

bari! necesar pentru încrucișarea a 

două nave; L4) si Ls) lățimea șenalu- 

lui pentru (C4), respectiv (Cx); P1) si 
Pa) pescaj. 


Senilá de tractor. 
1) placă; 2) dinte; 3) pinten; 4) boll; 5) rolă de susținere; 
6) roată stelată motoare; 7) galet de sprijin al vehiculului; 
8) roată de ghidare a şenilei. 


suprafață de contact cu terenul, mai mare decât 
în cazul contactului prin roți. Senila asigură o 
aderență mai mare la teren şi, prin urmare, 
permite o forță de tracțiune mai mare. Ea poate 
fi constituită dintr'o simplă bandă de cauciuc sau 
de pânză cauciucată; în general e constituită, 
însă, din plăci (v. sub Placá de șenilă) de oțel, 
legate articulat între ele, prin buloane. 

Şenila inconjurá roata stelată motoare (6), numită 
si stea motoare, și roata de ghidare (8). Rola (5) 
susține partea superioară a șenilei, pentru a-i mic- 
șora săgeata, iar corpul vehiculului se reazemă 
pe șenilă prin galeții (7), numiţi role purtătoare 
sau de sprijin. Prin rotirea roții stelate motoare, banda 
fără fine — care constitue șenila — e pusă în 
mişcare şi asigură deplasarea corpului vehiculului, 
prin rostogolirea galeţilor (7) pe căile de rulare 
constituite de suprafețele plăcilor din spre inte- 
riorul șenilei. 

Plăcile de șenilă, numite şi elemente de senilá, 
pot fi turnate din oțel (in general, oțel cu mangan) 
sau asamblate din table şi profiluri; ele au de o 
parte și de alta urechi, prin cari trece bulonul 
de legătură al plăcilor. Plăcile au pe o parte, la 
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mijloc, un dinte care serveşte la angrenarea senilei 
cu roata stelată motoare și la ghidarea rolelor de 
sprijin, iar pe cealaltă parte, la margine, un 
pinten în formă de cornieră, care pătrunde în 
teren, mărind aderenţa șenilei. V. si sub Tractor. 

1 Şeping. V. Rabotat, mașină de = trans- 
versal, 

2. Seping, maşină de ~. V. Rabotat, mașină 
de ^ transversal. 

s Serardizare: Sin. Zincare prin difuziune (v.). 

4 Serfuire [nomenue, cTpo:kKa; afflage; 
Schărfen; sharping; serfelés, hántolás]. Arte gr.: 
Subţierea marginii unei bucăţi de piele, pentru 
a putea fi mai ușor îndoită și petrecută peste 
bucata de carton sau de mucava, care se îmbracă 
în piele. Şerfuirea se utilizează la legatul cărților 
în piele, în legătoria de artă, la confecţionarea 
mapelor si a altor obiecte de galanterie. Serfuirea 
se execută manual, sau cu mașina de subțiat 
(v. Subţiat, mașină de =). — Sin. Subliere. 

æ Serpuire: Sin. Mișcare de șerpuire, Mișcare 
de girație (v.). 

s Serpuire  [uH3BuBaiomeeca  JIBRIKeHHe; 
mouvement de lacet; Drehen, Schlingern; hun- 
fing; kigyózó mozgás]. C. f: Mișcare perturba- 
forie la vehiculele de cale feratá, provocatá de 
mecanism s! de cale (v. și sub Mișcare de 
serpuire). 

Serpuirea din mecanism apare la locomotivele 
cu abur cu piston si e provocatá de masele in 
mişcare alternativă, cari nu sunt așezate în pla- 
nul vertical, care trece prin centrul de greutate, 
si sunt diferite, ca valoare, și uneori ca sens, 
în timpul unei rotații. Se reduce prin montarea de 
contragreutá[i în roţile cuplate (v. și sub Mişcările 
perturbatorii ale locomot vei). 


Mişcarea de șerpuire a unui vehicul în aliniament. 


Şerpuirea din cale e provocată de jocurile 
laterale, dintre buza bandajelor si sine (la roți 
noi, jocul e de 9 mm, iar la cele uzate, până 
la 23 mm), ale vehiculelor de cale ferată. Ea 
apare ca mișcare periodică, în special în porțiuni 
lungi de linie în aliniament. Şe:puirea are o am- 
plitudine cu atât mai mare, cu cât vitesa de 
mers a vehiculului este mai mare, cu cât ampata- 
mentul rig d al vehiculelor este mai mic, cu cât 
masele suspendate în consolă sunt mai mari, și 
depinde si de neregularitățile căii. Determinarea 
supralărg'rii căii e în mare măsură în funcțiune 
de limtarea amplitudinii mișcării de șerpuire din 
cale. — Sin. Mișcare de șerpuire. 

7. Şerpuirea liniei [u3BHBZeHHe ene3no- 
AOpOXBEIX IIy Tell; mouvement de lacet din 
la ligne de chemin de fer; Schlăngeln der Eisen- 
bahnlinie; hunting of the railway line; vágány 
kigyozás]. C. f.: Deformarea transversalá, dupá o 


linie sinuoasá, a unei linii de cale ferată. E provo- 
cată de mișcările de șerpuire din mecanism și 
din cale ale vehiculelor de cale ferată, în special 
în porțiuni lungi de linie în aliniament. 

Şerpuirea liniei poate fi prevenitá, total sau 
parțial, prin adaptarea supralárgirii la vitesele de 
mers, rectificarea la timp a rosturilor, evitarea 
şinelor strâmbe, evitarea neregularitáfilor in plan 
orizontal ale căii (dereglări, fixare nereglemen- 
tară a șinslor, etc.). 

s. Şeruit: Sin. Cárnosire (v.). 

9. Sever. Metl., Tehn.: Sin. Rázuitor de din- 
Jare (v.). 

1€ Severuire. Meti., Tehn.: Sin. Rázuire de din- 
[are (v.), Răzuire mecanică. 

11. Sevilat, mașină de ~ [or;xHMHas Ma- 
WHAHA; chevilleuse; Schev.lliermaschine; wringing 
machine; sevilagép]. Ind. tex: Maşină care in- 
tensificá efectul mercerizării fire'or, mărind luciul 
prin întinderea sculurilor, după ce ele au fost 
tratate cu alca'ii, acidulate si apoi spălate. 

12, Șeviot [meBnor; cheviot; Cheviot; cheviot; 
seviot]. 1. Ind. text.: Fire cu torsiune moderată, 
de lână semifiná, relativ lungă. — 2. Ind. text.: 
Tesáturi din fire seviot, având în general legá- 
tură (compoziţie) diagonală. — 3. Rasă de oi 
cari dau lână din care se pot face șevioturi în 
sensurile de sub Seviot 1 si Şeviot 2. 

13. Sfái[uire. Metl.: Sin. Sudare prin forjare. 
V. sub Sudare. 

14. Sferaiz. Meil.: Greutățile de fontă sau de 
fier cari se pun peste formele de turnătorie, 
pentru a impiedeca ridicarea lor de gazele de- 
gajate din forme, la turnare. (Termen de atelier). 

15. Sferf. Metl. V. Negreală. 

16. Sicaná [neperopojt«a; chicane; Prallfláche, 
Stobplatte, Leitwand; baffle plate, guide plate; 
akadály]. Tehn.: Obstacol așezat in calea unui 
curent de fluid, pentru a-l dirija într'un mod 
voit, fie pentru a reduce vitesa sau a-i imprima 


| un drum ocolit, fie pentru a reduce neuniformi- 


tatea debitului in secțiunea de curgere. 

17 Șicană, perete- ^» [neperopomka, AOH- 
Hblii nopor; paroi-chicane; Leitwand, Stobplaite; 
baffle plate; akadály]. Hidrot: Perete dispus in 
interiorul basinelor prin cari circulă apa, execu- 
tat din zidărie sau din dulapi de lemn, mai rar 
din metal, ca dispozitiv de reducere a vitesei 
sau de uniformizare a curentului. În cazul basi- 
nelor cu circulaţie orizontală (de ex. în rezer- 
voarele de înmagazinare a apei pctabile), pere- 
lele-sicaná are rolul de a împiedeca formarea 
de șuvoaie (v.), și de a primeni uniform si con- 
tinuu întregul volum de apă, iar în basinele de 
sedimentare ale instalațiilor de îmbunătăţire a 
apei brute, de a repartiza uniform debitul. Se 
folosesc pereți cu barbacane, pereţi fragmentaţi 
pe verticaă, etc. 

Se folosesc pereţi-șicane si în basinele in 
cari trebue să se obțină, fie un amestec al apei 
cu o soluție (de ex. cu un coagulant), fie un 
conlact mai îndelungat (de ex. în basinele în 
cari se efectuează sterilizarea apei pe bază 


de soluții cu conținut de clor). Dacă se urmă- 
rește asigurarea unui amestec, vitesa curentului 
de apă trebue să fie relativ mare, iar rolul pe- 


I. Pereţi-șicane la un rezervor, 
V) rezervor (tip beton armat cu placă acoperiș ciupercă); 
2) cameră de vane; 3) slàl.i; 4) conductă de sosire a apei; 
5) conductă de plecare a apei; 6) pereți de şicană; 7) sensul 
de circulație al apei în rezervor, 


reților șicane (cari, în acesta cazuri, se orien- 
tează uneori chiar în contracurent) e pur me- 
<anic, de provocare, în curentul de apă, a unsi 
agitații corespunzătoare. 

În cazul basinelor cu circulaţie verticală, pe- 
retele-sicaná se folosește în basinele separa- 
toare de uleiuri și de grăsimi ale instalaţiilor de 
canalizare pentru ape 
uzate; în basinele de 
decantare de tip Im- 
hoff, pentru a impie- 
deca formarea şu- 
voaielor cari dáunea- 
zá procesului de de- 
cantare sau pentru ii, Perete-șicană la un sepa- 
reținerea materiilor rator de grăsimi, 
mai ușoare, cari plu- 1) separator de gr'simi; 2) sensul 
tesc un timp la su- de circulație a apei; 3) depozite 
prafajá, sau a spumei (G grăsime, N nisip); 4) perete 
care se produce une- de şicană. 
ori. În primul scop, 
se așază un perete-șicană (paravan) la intrarea 
apei în basin, iar în cel de al doilea, la ieșire. 
La basinele foarte mari se așază și intermediar 
astfel de pereți. 

1. Sif. V. Galion. 

2 Șiton [uumdon; calico fort; Grobkattun; 
(heavy make of) calico; sifon]. Ind. text.: Tesá- 
tură simplă, executată din fir de bumbac având 
numărul metric 50 (v. sub Numerotarea fibrelor 
și a firelor), atât la urzeală, cât și la bătătură, 
cu desimea de 32,5/31 fire pe centimetru pătrat, 
căreia i s'au aplicat următoarele oparaţiuni de 
finisare: pârlire, descleire, albire, apretare si ca- 
landrare. Sifonul poate avea lățimea de 80 cm, 
90 cm, 159 cm, 180 cm sau 220 cm. Se între- 
buinleazá la confecționarea rufăriei de pat, a 
celei de corp — și pentru uzul casnic. 

s. Şilonabilitate [caoco6HcC rb MsTbca; chif- 
fonabilité; Zerknittbarkeit; crumpling capacity; 
ósszsgyürés]: Proprietatea produselor fibroase 
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(fire, țesături, hârtie) de a suferi indoiri și răsuziri 
permanente la compresiune, respectiv la torsiune. 

Şifonabilitatea firelor crește odată cu umflarea 
în mediu umed. 

Pe această relaţie se bazează combaterea șifona- 
bilității unor produse textile prin stenozare (v.), 
prin care fibrele textile sunt aduse în starea de a 
nu se mai umfia, când ajung în contact cu lichidele. 

4. Sifonare [MATbe; chiffonage; Zerknitterung; 
vrumpl ng; ósszegyürés]. Ind. text.: Deformare per- 
manenlá prin compresiune si rásucire a fesáturilor. 

Rezistența la sifonare a firelor și a fesáturilor e o 
mărime care se reperează în fslul următor: Firele 
se înșiră spiră lângă spirá, în jurul unui carton 
lat de 24 mm, și se lasă timp de trei ore într'o 
atmosferă cu umiditatea relativă de 65%, latem- 
peratura de 18.::20%, Dacă sə taie apoi cuponul 
în direcţia lungimii lui, pe la jumătatea lá[imii, 
impreună cu spirele, capetele acestora se ridică, 
formând unghiuri cari se calculează din valoarea 
depărtării dinlre capste. Valoarea acestor un- 
ghiuri crește odată cu neșifonabilitatea firelor. — 
Nesifonabilitatea sau rezistența la sifonare a fesá- 
turilor e egală cu unghiul de îndoire produs sub 
apăsarea unei forle de 85 g/cm”, timp de trei 
ore. 

s. Sild [nnacruna 3aMKa, nt; plaque de 
serrure; Schild, Schlüsselschild; escutcheon; zárcim, 
zárpajzs]: Piesă melalicá, de tablă sau masivă, 
simplă sau ornamentată, care acopere ușa în 
dreptul mânerului și a găurii cheii, pentru a o 
proteja contra uzurii. 

e. Siná [1uHHa; rail de batteuse; Dreschma- 
schinenschiene; tresh machine rail; sin]. Ms. agr.: 
Eiement component al tobei (bátátorul) si al coșului 
tobei (contrabătătorul) batozelor (v.), care ser- 
veste la desprinderea boabelor de pe spice, con- 
st tuit din bare de ofel cari se fixeazá pe periferia 
tobei și a coșului. V. și sub Tobá da balozá. 

*. Siná de cale feralá [1t27123H0710pontnbrit 
p25c; rail; Eisenbahnschiene; rail; vasüti sin]. 
C. f.: Grindá de oțel cu secțiune apropiată de 
secțiunea în dublu T, care constitue elementul 
suprastructurii unei căi ferate pe care rulează 
roțile vehiculelor și care conduce aceste roți. 

Ca element de rezemare, şinele trebue să 
aibă o rezistență suficientă pentru a su»orla sar- 
cinile statice și dinamice provocate prin depla- 
sarea convoaielor de roți p» cala, iar ca sistem 
de conducere a roților vehiculelor, ele trebue 
să asigure stabilitatea în mars a acestora cu re- 
ducerea la minimum a mișcărilor perturbatoare 
datorite liniei, un coeficient da frecare mic pentru 
micșorarea rezislenfelor de mers, dar având o 
valoare destul de mare pentru realizarea ade- 
ziunii necesare la rularea roților p» sine. 

Şinela se confecționează, în general, din oțel 
carbon (conținutul în carbon e de 0,4:::0,7%), 
prin laminare. După laminare, sinele se taie la 
dimensiunile preszrise și sa răcesc uniform pe 
standuri de răcire, pentru a evita curbarea lor. 

Pe lângă condi[iunile de rezistență, șinele trebue 
să îndeplinească anumite condițiuni prescrise, la 
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încercările la lovire (soc) si la uzură (v. și sub 
Uzura șinelor de cale ferată). 

Partea superioară a șinei (ciuperca), care ajunge 
în contact direct cu roțile, trebue să aibă du- 
ritate și rezistență mare la uzură; partea inferi- 
oară trebue să aibă tenacitate și lungire suficientă. 
Aceste condițiuni sunt realizate prin sorbitizare — 
sau (uneori) prin confecţionarea șinelor din două 
feluri de oțeluri (șine compound), cari corespund 
diferitelor tensiuni din corpul șinei. 

Suprafața șinelor trebue să fie netedă, fără 
suprapuneri, fără rupturi, așchii sau crăpături. 

Forma și dimensiunile șinelor sunt determinate 
de suprafața de rulare a roților si de interacțiunea 
dintre roată și șină. În general, sina are secțiunea 
în forma secțiunii adecvate pentru o grindă soli- 
citată la încovoiere, în care materialul trebue să 
fie situat cât mai departe de axa neutră. 

Lungimea șinelor diferă după tip și după locul 
în cari sunt folosite. 

Clasificarea sinelor se face după forma secţiunii 
și după tipul lor, determinat prin greutatea pe 
metrul linear (,profilul" sinei). — 

După forma secțiunii, se deosebesc: 

1. Şinăcu talpă lată [penbe c mHporoă NOOL- 
BO; rail à patin, rail Vignole; breitfussige Schiene, 
Vignole-Schiene; flange rail, flat bottom rail; szé- 
lestalpu sin]: Siná cu secțiunea aproximativ în 
dublu T, formată din ciupercă (cap, coroană), 
inimă și talpă (v. fig.). Dimensiunile diferitelor 
elemente ale secțiunii și 
modul de executare a ra- 
cordărilor sunt determinate 
prin standarde. E impor- 
tantă in special racor- 
darea dintre suprafața de 
rulare și feţele laterale 
ale ciupercii sinei, care e 
determinată de raza de 
racordare a buzei banda- 
jelor (rază de 14 mm, la 
căile stai: cu ecartament 
normal). Înălțimea ciu- 
percii e determinatá de ty eire de (CR, RER 
condifiunile de uzură. Gro- Plá; 3) coroană (ciupercă); 
simea inimii (10-::17 mm) Î umăr: adu 6) talpă 
e impusă de siguranța i 
contra încovoierilor laterale. Talpa șinei trebue 
să fie suficient de lată pentru a transmite la tra- 
verse, în bune con- AF 
dițiuni, solicitările 
provocate de ru- 
larea roților. Şina 
cu talpă lată e 
sistemul generali- 
zat la căile ferate. 
Sin. Şină Vignole. 

2 ~ cu cusi- 
nefi [penbc na 
CTyJIbsSX; rail à 
coussinet; Doppelkopfschiene; bullheaded rail; 
sarüs sin, kéttósfejü sin]: Siná cu douá capete, 
dintre cari unul se reazemá intr'un cusinet, sina sin- 


Şină cu cusine]i. 
1) cap superior; 2) pană de lemn; 
3) cap inferior; 4) cusinet. 


gură neavând stabilitate (v. fig.). Partea inferioară 
a șinei are aproximativ forma capului de rulare. Fi- 
xarea sinei în cusinet se realizează prin pene 
confecţionate din lemn de teak (Tectona grandis), 
care are rezistenţă suficientă contra uscárii, sau (mai 
rar) prin pene de ofel. Sistemul de siná cu cusi- 
net este puțin folosit; se foloseşte, in special, în 
tunele, având o rezistență la coroziune mult mai 
mare decât a șinelor cu talpă. 

s ^ cu șanț [menoGuarblă peJbc; rail à 
gorge; Rillenschiene; grooved rail; vályüs sin]: 
Şină care are în ciupercă un șanț longitudinal 
(v. fig. 1). Șanțul e făcut astfel, încât buza ban- 
dajului roților poate rula în șanț fără inconveniente. 
Sina cu șanț e folosită ca șină montată în pavaje 
(de ex. la căi ferate urbane, tramvaie, treceri de 
nivel, etc.), a cărei suprafață de rulare trebue să 


|. Siná cu șanț. 
1) cap; 2) şanţ; 3) inimă; 4)talpă. Il. Şină cu eclisá cu șanț. 


fie la nivelul suprafeței carosabile a drumului cu 
pavaje. — Uneori, în locul sinelor cu șanț se 
folosește un sistem combinat, constituit din șine 
cu talpă și din eclise cu șanț, numite contrașină 
(v. fig. II). — 

După profilul șinei (greutatea pe metru linear), 
se deosebesc numeroase tipuri de sine cu talpă: 


4 Siná tip greu [penbe TAenoro Tuna; 
rail du type lourd; Eisenbahnschiene der schweren: 
Type; heavy type rail; nehéz sulyu sin]: Şină a 
cărei greutate pe metru linear e mai mare de- 
cât 31 kg/m. E tipul de șină folosit pentru liniile 
de cale ferată principală. Se confecționează din 
oțel carbon cu conținut de Si de 0,17.::0,35%, 
Mn 0,65:::0,90%, P maximum 0,06%, S maxi- 
mum 0,06%, P4-S maximum 0,10%, având rezis- 
tenfa la rupere la tracţiune între 70 si 85 kg/mm” 
si lungirea specifică de minimum 8%, și care e 
încercat la lovire. 

Profilurile standardizate in fara noastră sunt de 
40 kg/m și de 49 kg/m; lungimile standardizate 
sunt de 12, 15, 24 și 30 m, cum și lungimile 
pentru curbe, corespunzătoare lungimilor standar- 
dizate pentru aliniamente. 

s ~ tip mediu [penbe cpemnero runa; rail 
du type moyen; Eisenbahnschiene mittelschweren 
Type; middle heavy type rail; kózépnehéz sulyu 
sin]: Siná a cărei greutate pe metru linear este 
între 18 si 20 kg/m (incluziv). E tipul de siná 
folosit pentru liniile de cale feratá secundará si in- 
gustă. Se confecționează din oțel carbon, având 
rezistența la rupere la tracțiune între 50 și 85 kg/mm? 
și lungirea specifică de minimum 8%, si care e 


încercat la ovire. 


Profilurile standardizate în țara noastră sunt de 
18 și de 23,6 kg/m; lungimile de fabricaţie: 8:::12 m. 

1. Siná tip ușor [pezibc nerkoro rana; rail du 
type léger; Eisenbahnschiene der leichten Type; 
light type rail; kónnyü sulyu sin]: Siná a cărei 
greutate pe metru linear e sub 18 kg/m (exclu- 
ziv). E tipul de șină folosit pentru linii de cale 
ferată cu vitesa de circulație sub 10 km/h. 

Profilurile standardizate in fara noastră sunt de 
9,3, 13,75 şi 15,8 kg/m; lungimile de fabricaţie: 
8:12 m. 

Se confecţionează din oțel carbon cu rezistența 
la rupere la tracțiune de cel puţin 50 kg/mm?. 

=. Siná cu două capete: Sin. Siná cu cusineli (v.). 

3, ^ de tramvaiu: Sin. Şină cu san] (v.). 

4. ~ Vignole: Sin, Şină cu talpă lată (v.). 

5. Siná de contact [KOHTAKTHbIÄ pezbc; rail 
de contact; Stromschiene; rail de contact; áram- 
vesetósin, harmadik sin]. C. f.: Şină montată in lun- 
gul unei cái ferate electrice, deosebită de cele 
două șine de rulare, și care servește la aducerea 
curentului electric la priza de curent de pe ve- 
hiculul motor electric. 

Sina de contact se confecționează din oțel si 
are un profil asemănător cu profilul șinelor căii 
cari servesc la rulare. Ea se montează în exteri- 
orul celor două șine de cale, la oarecare înălțime 
deasupra solului, si e susținută de braţe metalice 
izolate (v. fig. sub Priză electrică). Pentru protec- 
fiune contra atingerilor, sina de contact e așezată 
într'o îmbrăcăminte de lemn, care permite accesul 
la siná numai prin partea inferioară. — La liniile 
duble, ele se montează în spațiul dintre cele 
două linii; în dreptul schimbătoarelor de cale, 
sinele de contact sunt întrerupte, pentru a permite 
trecerea vehiculelor între linii. — Se folosesc la 
unele căi ferate urbane rapide. 

La unele linii de tramvaiu, pentru aducerea 
curentului electric se folosește o a treia siná, 
montată subteran (v. Canivou), între cele două 
fire ale căii. Priza de curent a vehiculului pătrunde 
la sina de curent printr'o deschizătură longitudi- 
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v. Siná de căruță. V. Bandaj de căruţă. 

7. Siná de roată: Sin. Şină de căruţă, Raf, 
Bandaj de căruță (v.). 

s. Siná izolată: Sin. Sector izolat (v.). 

9. Sinar. Ind. țăr.: Fiecare cuiu de fier cu care 
se prinde sina de obezile roții. 
| 1 Şindrilă [apanb; bardeau; Dachsschindel; 
shingle; zsindely]. Ind. fár. V. Dranif&. 

11. Sindrilar. Ind. fár. V. Dránicer. 

12. Sinelor, fixarea ~ [npHüIHBKa peJbCOB; 
fixation des rails; Schienenbefestigung; rail fasten- 
ing; sinleerósités]. C. f: Modul de prindere a 
sinelor pe reazeve (traverse, longrine, etc.). 
Fixarea sinelor se realizeazá prin piese de prindere 
(crampoane, tirfoane, pláci de reazem, etc.), ea 
trebuind să îndeplinească următoarele condițiuni: 
împiedecarea deplasărilor verticale, longitudinale 
şi transversale ale sinelor, cu exceptiunea deforma- 
fiilor elastice; asigurarea sinelor contra răsturnării; 
legătură ușor demontabilá, care să permită in- 
locuirea sinelor si a traverselor uzate; transmite- 
rea solicitărilor preluate de șină la reazeme (tra- 
verse, longrine, etc.); siguranța contra fugirii 
șinelor; să permită tragerea la tipar a liniei și 
rectificarea inclinării șinelor. 

Modul de prindere a șinelor diferă după sistemul 
de rezemare a lor și după importanţa căii ferate. 

După sistemul de rezemare a șinelor, se de- 
osebesc: 

Fixarea șinelor pe traverse de lemn: Fixare a 
sinelor, efectuată prin crampoane (v.) sau prin 
tirfoane (v.), cu sau fără plăci de reazem (v.). 

Fixarea prin crampoane și fără plăci de reazem 
e sistemul cel mai simplu, talpa șinei rezemând 
direct pe traversă. Traversa se sabotează la in- 
clinarea 1:20. Faţa inferioară a capului cramponu- 
lui trebue să se ajusteze pe fețele superioare 
ale tálpii sinei, pentru a asigura strângerea sinei 
pe traversă. Sistemul prezintă avantajul simplici- 
tății, neputând asigura însă o fixare de durată 
lungă. E folosit, în general, la căi ferate secun- 
| date și de interes local (v.fig.]). 


|. Fixare prin crampoane (jocultorțelor). 

1) şină; 2) crampon exterior; 3) crampon 

interior; 4) traversă; A) apăsarea roții; 

H) împingerea buzei bandajului; E) forța 

de forfecare; K) forla de smulgere; 
R) rezultantă. 


nală, care nu permite atingerea acesteia. Sin. 
Şina a treia, 


ll. Fixare prin crampoane si plăci de III. 


reazem. 
1) crampon pentrujfixarea sinel; 2) cram- 
pon pentru fixarea plăcii; 3) nervură. 


Fixare prin tirfoane (fixare co- 
muná). 

1) şină; 2) tirfon; 3) placă de reazem; 

4) placă de protecțiune; 5) traversă. 


|  Fixarea prin crampoane și plăci de reazem e 
| folositá la unele cái ferate. Plácile de reazem cu 
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mervură se fixează cu câte un crampon în partea 
exterioară și interioară, iar sinele se prind cu 
<âte două crampoane de ambele părți (v. fig. II). 

Fixarea prin tirfoane și fără plăci de reazem 
se efectuează prin tirfoane aplicate de ambele 
părți ale tálpii sinelor, de obiceiu cu trei tirfoane. 
Faţa inferioară a capului tirfonului se racordează 
pe fața superioară a tálpii șinelor. Introducerea 
tirfonului în traversă se face prin înșurubare, bate- 
rea cu ciocanul producând deteriorarea fibrelor 
lemnului traversei (v. f.g. IIl). Traversa se sabo- 
tează la inclinarea de 1:20. Uneori, sub talpa 
sinei se monleazá o placá de lemn de plop 
„presat, pentru protecfiunea suprafețelor de traversá 
contra uzurii, Sistemul cu tirfoane asigură o fixare 
cu rezistență mai mare contra smulgerii, decât 
sistemul cu crampoane. 

Fixarea prin tirfoane si plăci de reazem e sis- 
temul care tinde să se generalizeze. Placa me- 
talică de reazem se așază între talpa şinei si 
traversă, pentru a reduce uzura traverselor în 
dreptul fixării pe ele. Ea transmite apăsarea dela 
şină la traversă, pe o suprafață mai mare decât 
talpa şinei, și asifal reduce apăsarea pe unitatea 
de suprafaţă; în același timp se asigură menține- 
rea ecartamentului. Fața superioară a plăcilor de 
reazem are o inclinare transversală de 1:20 spre 
interiorul căii, pentru a se obține astfel inclinarea 
sinelor spre verticală. 

Fixarea sinelor prin ti'f>ane și plăci metalice 
se poale efectua în următoarele feluri: 

Fixarea comună, la care tirfoanele fixează de 
traversă atât sina, cát si placa de reazem (v. fig. III). 

Fixarea se- 
micomună, la 
care lirfoanele 
prind impreu- 
ná numai peo 
parte talpa şi- 
nei si placa,— 
iar pe partea 
cealaltă tirfo- 
nul fixează pla- IV. Fixare semicomună cu cioc. 
ca de traver- 1) tirfon de fixare a plăcii; 2) cioc; 3) tir- 
să, — prinde- fon de fixare a plăcii și a sinel. 
rea sinei fiind 
efecluatá printr'un cioc al plăcii (v. fig. IV). La 
alte sisteme, prinderea sinei se realizeazáprintr'o 
placă de strângere (v. fig. V). 


V. Fixare cu placă de strângere, 
1) tirton de fixare a plăcii; 2) placă de fixare cu cioc; 3) tirfon 
de fixare a șin.i; 4) placă de strângere. 


Fixarea separată, la care tirfoanele fixează la 
traversă plăcile de reazem, iar prinderea sinelor se 
face prin piese separate de fixare (șuruburi, plăci 
de strângere, etc.). Fixarea plăcilor și a șinelor e 


independentă (v. fig. VI). Acesta e sistemul de 
fixare folosit la suprastructurile alcătuite cu profiluri 
grele de şină. 


VI. Fixare separată. 
1) tirfon de fixare a plăcii; 2) piesă de fixare a sinel; 3) placă 
de reazem. 


Uneori, între talpa şinei și placa de reazem se 
pun plăcuțe de intercalare elastice (cauciuc), iar 
între placă și 
traversă, plá- 
cule de lemn, 
pentru a obține 
un contact uni- 
form între cele 
două feţe, spre 
a reduce sgo- 
motul la trece- 
rea trenurilor 
(v. fig. VII). VII. Fixare cu plăci elastice. 
Sistemul e folo- 1) tirton de fixare; 2) placă de reazem 
sit, în special, la 
metropolitane. 

Fixarea șinelor pe traverse metalice: Fixare a 
sinelor, efectuată prin şuruburi de strângere 
si prin plăci de reazem. Plăcile de reazem se 
execută cu două proeminențe laterale, de cari 
se strânge talpa sinei, prin intermediul unor piese 
de strângere și al unor șuruburi, după sistemul 
de fixare separată, folosit la suprastructura cu tra- 
verse de lemn. Placa de reazem se sudează de 

| fața superioară a traversei. Prin acest sistem se 
înlocuește prinderea cu şuruburi, la care trebue 
găurită traversa, și se înlătură cauzele de pro- 
ducere de crăpături în corpul traversei. 

Fixarea șinelor pe traverse de beton armat: 
Fixare a șinelor, efectuată prin tirfoane și plăci de 


cu cioc; 3) placă de cauciuc. 


VIII. Fixarea pe traversă de beton armat. 
1) tirfon de fixare; 2) placă de reazem; 3) diblu de lemn; 
4) corpul traversei. 


reazem. Tirfoanele se prind în dibluri de lemn, 
montate în prealabil în corpul traversei (v. fig. VIII). 


Plăcile de reazem au faţa superioară inclinatá la 1:20, 
pentru a asigura inclinarea șinelor. Traversele de 
beton armat 
fiind în curs de 
introducere, 
sistemele de 
prindere sunt 
și ele în curs 
de elaborare. 
La unele siste- 
me de prinde- 
re, între placa CMM tact 
de reazem și 
traversă se in- 
terpun plăcuțe 
de cauciuc, 
pentru amor- 
tisarea sgomo- 
tului. 

Fixarea elas- 
tică a șinelor 
pe traverse: 
Fixare a șinelor 
pe traverse, 
prin elemente 
de prindere e- 
lastice. Elementele elastice sunt formate, fie din plăci 
de reazem, de cauciuc, și din crampoane elas- 
tice, confecţionate din oțel special (v. fig. IX), 
fie din plăci de strângere elastice și tirfoane 
(v. fig. X). Sistemul este recent și prezintă 
avantajul de a eli- 
mina slăbirea ele- 
mentelor de fixare 
rigidă. 

Fixarea şinelor y 
pe longrine: Fixare 2 
a şinelor pe lon- > 
grine prin sisteme 
variind după ma- 
terialul acestora. 3 
La longrinele de X. Fixare elastică, cu tirfoane. 
lemn, fixarea se 1)iirfon; 2)placăde strângere; 3) pla- 
face asemănător ca că de reazem. 
la suprastructura 
formată cu traverse de lemn; la cele metalice 
și de beton armat, fixarea se efectuează prin 
şuruburi și piese de strângere. 

După importanța căii ferate, modul de fixare 
a sinelor variază după cum calea este principală, 
secundară, de interes local, cu ecartament normal, 
larg sau îngust. Metodele de fixare sunt detar- 
minate de felul traverselor (lemn, oțel, beton 
armat) si de poza căii. 

1. Şineior, lecerea ~ [coennrenne penbcoB; 
assamblage des rails; Schienenverbindung; connec- 
tion of adjoining rails; sinkótés]. C.f.: Asigurarea 
continuității în cale a sinelor, prin legarea lor cap în 
cap. Legarea trebue să asigure trecerea roților 
vehiculelor fără efecte dinamice pronuntate, con- 
dițiune care se realizează prin continuitatea pe 
direcție vertcală și orizontală a muchiei inte- 
rioare a firelor de șină (v. fig. 1). 


IX. Fixare elastică, cu crampoane. 
1) crampon; 2) placă de cauciuc; 3) tra- 
versă. 
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Legarea șinelor se poate realiza prin eclise și 
şuruburi sau prin sudare. 

Legarea șinelor prin eclise și şuruburi constitue 
joanta sinelor (v.). Condifiunile pe cari trebue 
să le îndeplinească legăturile prin eclise sunt: 
rezistența suficientă la formarea treptelor verticale 


si orizontale în 
Ele 0 


joantă, la tre- 
cerea vehicu- 
lelor; deforma- 
rea elasticá la 
trecerea roților, 
pentru evitarea 
efortului de ni- 
covală care se 
produce la joan- 
tele rigide; po- 
sibilitatea de di- 
latație termică 
longitudinală a 
sinelor; uzură 
mică; slăbirea 
mică a legă- 


|. Sisteme de legare a sinelor. 
1) legare cap în cap; 2) legare inclinată; 
3) legare in tăletură oblică; 4) legare 
în tăletură în unghiu drept. 


turii si corec- 
tată prin strân- 
gerea suruburilor; conductibilitatea electrică, in 
cazul căilor ferate cu tracțiune electrică. 
Legarea prin eclise e sistemul de legătură fo- 
losit aproape în general |a căile ferate. Ea pre- 
zintă desavantajul 
șocurilor la joante 
(v.), provocate la E ez 
trecerea roților ve- l 
hiculelor. z 2 
Joantele sinelor 
celor două fire de === 
cale sunt așezate, 3 
fie Hna în dreptul Il. Aşezarea joantelor pe traverse. 
alteia, fie alter- 1) joantă suspendată; 2) joantă așe- 
nate (in esichier). zală direct pedouá traverse; 3)joantă 
La suprastructura așezată pe traversă metalică. 
de cale ferată for- 
mată cu traverse, joantele pot fi așezate direct 
pe acestea, suspendate pe traverse apropiate, 
aşezate pe trei traverse, așezate pe traverse cu- 
plate, etc. (v. fig. II). Ele pot fi drepte, oblice, 
cu sinele imbinate, etc. 
Forma secţiunii ecliselor a fost desvollatá 
continuu, pentru a se putea ob[ine legături cât 
mai rezistente, dela forma plană, la forma în 
dublă cornieră (v. fig. lll). Legarea sinelor se face 
prin cel puţin patru suruburi, cu posibilitatea de 
strângere ulterioară. La șinele cu șanț, când nu 
sunt legate prin sudură, se folosesc, în general, 
eclise în formă de dublă cornieră 
Legarea prin sudură se realizează prin sudura 
celor două capete de șină. Procedeele de su- 
dare la sine sunt in curs de desvoltare; se folosesc, 
atât procedeele de sudare electrică (cu arc sau prin 
rezistență) cât și procedeele de sudare oxiaceti- 
lenică sau a'uminotermicá. 
Legarea prin sudură prezintă urmáloarele avan- 
taje: legătură fără producere de șocuri; cape- 
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tele sinelor nu se deformează; în curbe nu se 


formează coturi; se reduc cheltuelile de întreţi- 


III. Sine cu eclisele lor de legare 
1) formă plană; 2) formă în cornierá; 3) si 4) forme in 
dublă cornieră, 


nere; se asigură o conductibilitate mare la tre- 
cerea curentului electric (tracțiune electrică). 

Lungimea șinelor suda- 
te diferă după felul supra- 
structurii și după condi- 
țiunile de dilatafie, cari 
limitează generalizarea 
legăturilor cu sudură. 

Sudura e folosită in spe- 
cial la căile ferate urbane, 
în tunele, pe poduri, etc. 

La căile ferate urbane, 
şinele fiind montate în 
pavaje, variațiile de di- 
latație sunt mai mici si 
suprastructura are o rezistență mai mare la de- 
formaţii laterale, decât suprastructura în aer 
liber. — În tunele, condifiunile de dilatație sunt 
mai uniforme și joantele cu eclise sunt supuse la 
coroziuni pronunţate; de aceea se preferă legarea 
prin sudură. Pe poduri, legarea prin sudură reduce 
socurile si, deci, solicitarea podului. 

1. Sipcá [nnanka, peliKa; latte; Latte; batten, 
lath; léc]. Ind. lemn.: Piesá semifabricatá de lemn 
(piesă de cherestea), lungă, cu secțiune pătrată sau 
dreptunghiulară, cu grosimea până la 25 mm și 
lățimea până la 48 mm incluziv. Sin. Lántef, Laf. 

2. ~ [nOCJIeg]OBATeJIbHOCTb, PAN; succes- 
sion; Reihenfolge; succession; sor]. 1. Gen.: Suc- 
cesiune de elemente. 

x. ~ de fotograme [ps (nocnenoBarenb- 
HOCTb) dororpaMM; bande de clichés; Bild- 
reihe; series of photograms; képsorozat]. Fotogrm.: 
Succesiune de fotograme având, două câte două, 
o zonă comună în câmpul fotografic. 

4 Sir de ploi de calcul [nocuenoBareJb- 
WOCTb pacueTHbIX /I0:K7Ieií; succession de pluies 
de calcul; Regenreihenfolge für Berechnungen; 


IV. Legarea sinelor cu 
eclise cu șanț. 


Succesiune de ploi de aceeași frecvență, ale 
căror intensități sunt date în funcțiune de durata 
lor și cari servesc la calculul canalelor. Trans- 
punerea grafică a șirului de ploi de calcul for- 
mează diagrama ploilor de calcul (v. Ploaie 
de calcul). 

s. Sir de sudură: Sin. Rând de sudură (v. Rând). 

«. Sir [nocnemoBarenbHocrb; suite; Folge; 
sequence; számsorozat, sorozat, sor]. 2. Mat.: Suc- 
cesiune infinită de numere a, a» 4y",4,,..Se 


numeste sir márginit, orice sir pentru care se 
poate găsi un număr natural M, astfel încât 
4, « M, oricare ar fi indicele n; sir monoton 


crescător, orice sir pentru care a, — a,-- 1, ori- 


care ar fi indicele n, si sir monoton descrescător, 
orice sir pentru care a, — a4,-4-1, oricare ar fi n. 


Orice sir care admite o limită se numește sir 
convergent. 

7, ~ dublu [noczejtoBaTezbHOCTb C BOĞ- 
HBIM XOMOM; suite double; doppelte Folge; 
double sequence; kettős sorozat]: Așezare de 
numere într'un tablou cu o infinitate de linii și de 
coloane. Deoarece un șir dublu se poate așeza 
în şir simplu, noțiunile de mărginire, monoton, 
limită, convergenţă, rămân aceleași. 

s. ~ normal de funcțiuni [HOpMa/IbHas no- 
CNenOBATEAbHOCTb; suite normale; normale Folge; 
normal sequence; normális függvénysor]: Sir oare- 
care de funcțiuni egal mărginite, într'un punct 
de acumulare P din domeniul său de definiţie, 
în care oscilația sa limită o (P) e nulă, 

9. Sirá [cror, cknpaa; meule; Schober; stack; 
boglya]. Agr.: Claie mare, cu baza circulará sau 
dreptunghiulará, formatá din paie de cereale sau 
din tulpine de plante industriale. 

10. ~ de in [ckapya JIbHàd; stive de lin, tas 
de lin, pile de lin; Flachsstapel, Flachsstob; flax 
pile, flax stack; lenboglya]: Formá de depozitare 
in aer liber a tulpinelor de in, de obiceiu paralele- 
pipedică, cu acoperiş in două pante sau conic, 
tulpinele fiind astfel așezate, încât să fie asi- 
gurată stabilitatea față de vânt și de furtună, 
cum și buna conservare a inului, prin măsuri de 
aerisire și de protecţiune față de ploi, zăpadă 
si arșiță. 

În topitoria de in se deosebesc trei tipuri de 
sire: sire de in cu capsule, cari se clădesc în 
apropiere de secţia de decapsulare a fabricii; 
şire de in decapsulat, cari se clădesc aproape 
de basinele de topit; sire de in topit, cari se 
clădesc în apropiere de secția de prelucrare 
mecanică a fabricii. Sin. Gireală, Stog, Stivă. 

11. Siret [uHyp, mHypok; lacet; Schnürband; 
lace; füzó]. Ind. text.: Țesătură in fășie, produsă 
de o mașină specială de țesut panglici, având 
lățimea de 1:::2 cm, cu legătură simplă sau 
diagonală. Se folosește în industria de confec- 
țiuni textile, pentru întărirea si fixarea formei 
unor cusături (de ex. la umeri, la unele răs- 
croieli, la cant, etc.). 

12. Siroire [paaMbiBanHe; érosion de talus 


calculation rain succession; esósorozat]. Meteor.: | non protégés; Anfressung von nicht geschützten 


Bóschungen; erosion of not protected slopes; fel- 
puhitás]. Geot.: Fenomenul de eroziune super- 
ficialá a taluzelor de pământ neprotejate, de 
către firişoarele de apă provenind din precipi- 
taţii şi cari se scurg de pe un taluz sau de pe 
o coastă. Are efect dăunător, deoarece prin șiroire 
se întârzie consolidarea taluzului, iar când se 
produce pe suprafața terenurilor de cultură așe- 
zate pe coaste repezi și greșit arate (în lungul 
liniei de cea mai mare pantă), se spală materialul 
fertil al terenului, sárácindu-| cu timpul. 

1. Şist [cuaneu, mapep; schiste; Schiefer; 
schist, slate; pala, palak6]. Geol.: Rocă având 
proprietatea de a se desface în foi cu suprafețe 
paralele. După originea și modul de formare, 
se deosebesc: 

Sisturi cristaline: Roce cristaline, formate prin 
metamorfismul altor roce, în principal sub acțiunea 
presiunii, atât a celei hidrostatice, cât și, mai ales, 
a celei tangențţiale, exercitate în geosinclinale. 
Principalele șisturi cristaline sunt: micașisturile, 
sisturile cloritoase, șisturile sericitoase, cele amfi- 
bolice, cele filitoase, grafitoase, etc. 

Sisturi sedimentare: Roce sedimentare detritice 
fine (pelitice), cu structură șistoasă, formate din foi 
subţiri argiloase, negricioase, bituminoase cu eflo- 
rescenle de sulfați si cu resturi fosile de pesti, 
răspândite in Oligocenul flisului carpatic și consi- 
derate roce-mamă de petrol. 

Sisturi menilitice: Roce formate din șisturi argi- 
loase, foioase, negricioase, bituminoase, cu in- 
tercalaţii de strate silicifiate (menilite). 

Şisturi verzi: Complex de roce, in general 
sistoase-filitoase, de coloare verzuie, de vârstă 
paleozoicá, cari se desvoltá in centrul Dobrogei. 

2. Sistificare [onbigtupanne nycroii noponoii; 
schistification; Bestaubung, Streuung; dust sprink- 
ling; porozás]. Mine: Operaţiunea de imprástiere, in 
atmosfera unei mine grizutoase, a unei anumite 
cantități de pulbere fină de steril (argilă uscată, 
cretă, șisturi argiloase, etc.), pentru ca amestecul 
de grizu și praf de cărbune cu aerul să devină 
mai puțin sensibil la aprindere și explozie. Sisti- 
ficarea se face, fie prin pulverizare preventivă 
în atmosfera minei, fie prin depunerea pulberii 
folosite pe nişte polițe atârnate de acoperișul 
galeriei de mină, astfel încât, în cazul unei ex- 
plozii de grizu, pulberea să se răspândească în 
atmosferă. 

s. Sistozitate [cuannmeBarocrb; schistosité; 
Schieferung; schistosity; palásodás]. Geol.: Pro- 
prietatea unor sedimente (in special a celor 
argiloase) şi a unor roce metamorfice de a se 
prezenta în plăci subțiri sau în foi, prin așezarea 
mineralelor lamelare și a mineralelor prismatice cu 
planele de clivaj, respectiv cu direcţia alungirii, 
în plane paralele, sub influența mișcărilor oro- 
genice și a presiunilor orientate, rezultate din 
ele. Şistozitatea nu corespunde totdeauna strati- 
ficafiei primordiale. 

4. Șiștar [Gauonok; seau; Melkeimer; fail, 
bucket; fejósajtár]. Ind. fár: Vas construit din 
tablă sau din doage de lemn, de formă tron- 
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conicá, cu cercul mic la bazá si cu cercul mare 
la gură, deschis și având la partea de sus o 
toartă în prelungirea peretelui. Servește ca vas 
în care se mulge. 

s. Sifori. Ind. jár. V. sub Roatá cu măsele. 
Sin. Sistori. 

e. Sifá. Ind. ţăr.: Sin. Sindrilá (v.). 

7. Siu [Gammak; sabot; Schuh; shoe; sarü 
papucs]. Expl.petr.: Piesă tubulară cu care se 
termină la partea inferioară o coloană de bur- 
lane (siu de coloaná, siu de cimentare) sau de 
țevi de extracţie (siu de extracție), având pe- 
relii mai groși decât restul coloanei, pentru a 
rezista fără deformare sensibilă ‘la solicitarea 
prin lovituri accidentale în pereţi, la introduce- 
re,— sau la apăsarea accidentală pe talpă. Siul 
are inele cari impiedecá trecerea unei piese 
care depășește un anumit gabarit, supape cu 
bilă sau cu taler, cu sau fără resort, cari per- 
mit, în general, numai trecerea de sus în jos, 
etc., după destinaţia șiului. Sin. Sabot. 

s. Slac. Metl.: Sin. Sgurá (v.). 

». Șlaglaist. Ind. lemn.: Sin. Coastă (v. S.). 

10. Slam. V. Mâl. 

11 ~ de cărbuni [yroibHblii mnam; schlamm 
de charbon; Kohlenschlamm; coal washings, coal 
slimes; iszap]: Pulbere de cărbuni de 0:::2 mm, 
care iese din spălătoriile de cărbuni. 

1» Șleacnă. Meil.: Sin. Sgură (v.). (Termen de 
atelier). 

13. Sleau [iunea; trait de harnais; Geschirrtau, 
Strang, Zugstrang; strap, trace; istrâng]. 1. Ind. 
țăr.: Curea groasă (alcătuită din mai multe cure- 
le cusute între ele), funie rezistentă sau lanț, 
prinse de pieptarul hamului, și prin cari calul e 
legat de vehiculul care trebue tras. Se folosesc 
două sleauri pentru fiecare cal, câte unul de 
fiecare parte a lui. Când sleaul e de funie, el 
se numește si ștreang. Pentru vehiculele cu în- 
cărcățură mare, cureaua sau funia sunt înlocuite 
cu un lanț. V. fig. sub Ham. 

14 Sleau [cwerinbiii nec; forêt feuillée mê- 
lée; gemischter Laubwald; mixed broad-leaved 
forest, mixed foliage forest; vegyes lombos er- 
d6]. 2. Silv.: Pádure de specii foioase, in care 
se găsesc: stejar, teiu, jugastru, carpen, frasin, 
paltin si altele. 

15. Slefuire [ru poBanne; polissage; schleifen; 
polishing; csiszolás]. Metl.: Operaţiune de super- 
netezire sau micronelezire, cu abrazivi, numită 
și polisare (v.). Termenul şlefuire se folosește, in 
special la prelucrarea materialelor nemetalice. 

16. Slefuitor conic: Sin. Abrazor conic; Piatră 
abrazivă conică (v. sub Piatră abrazivă). 

17 Slep [Gapxa; péniche; Kahn, Schleppkahn; 
barge, lighter; uszály]. Nav.: Navá remorcată, 
metalică sau de lemn, folosită în navigația fluvială 
sau pe canale, pentru transportul cu vitesă mică al 
mărfurilor. Construcţia și instalaţia șlepurilor diferă 
după calea de navigaţie si după felul mărfurilor 
de transportat (mărfuri solide, lichide, etc.). 

După felul mărfurilor transportate, se deose- 
besc șlepuri pentru mărfuri solide (sau în am- 
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balaj solid, de ex. lichide in butoaie) si şle- | și traversele cutiilor de formare, pentru a mări 


puri pentru transportul produselor 
numite tancuri. 


petroliere, | aderenţa amestecului de formare la acestea. 


(Termen de atelier). 


Il. Şlep petrolier (tanc). 


1) compartiment (tanc de combustibil); 2) bocaport (tanc de expansiune); 3) conduci; 4) iimonerie; 5) spațiu de locuit; 
6) coferdam. 


Şlepurile acoperite au în punte deschideri 
numite bocaporţi (v.), prin cari se încarcă măr- 
furile. — Şlepurile la cari lățimea totală a boca- 
porților e mai mică decât semilățimea șlepului 
în locul corespunzător, iar lungimea punţii dintre 
bocapor[i e mai mare decât lungimea totală a 
acestora, se numesc slepuri puntate (v. fig. ! a). 
Acestea servesc la transportul mărfurilor in masă 
(cereale, etc.), cari trebue prctejate conira pre- 
cipitafiilor atmosferice. — Slepurile la cari lăţimea 
totală a bocaporţilor e egală sau mai mare de- 
cât semilățimea șlepului, iar lungimea totală a 
bocaporților e mai mică decât semilungimea 
șlepului, se numesc șlepuri semipuntate (v. fig. I b). 
Acestea servesc la transportul márfurilor de ma- 
să (cherestea, fân presat, etc.), cari nu se de- 
teriorează sub acţiunea precipitațiilor atmosferi- 
ce. — Slepurile la cari lungimea bocaporţilor e 
mai mare decât semilungimea slepului se nu- 
mesc nepuntate (sau ceamuri), (v. fig. ! c). Aces- 
tea servesc, în special, la transportul materia- 
lelor în vrac (balast, cherestea, etc.), cari nu 
trebue ferite de umezeală. 

Construcţia tancurilor petroliere se deosebes- 
te de consirucția celorlalte s'epuri prin pereții 
etanși longitudinali și transversali, dispuşi în in- 
teriorul cerrului, si cari impart tancul în mai multe 
compariimente etanșe, legate între ele prin tu- 
bulaturi așezate pe punte, și rame de intersec- 
țiune, echipate cu câte un bocaport cu închi- 
dere ermeticá (v. fig. II); bocaporiii servesc 
şi ca tancuri de expansiune, pentru a compensa 
variația de volum a lichidului, când variază tem- 
peratura. 

1. ȘI:£ [manu poBannaa noBepxnccrTb:rodage; 
Schliff; grinding; csiszolat]. 1, Tehn.: Porțiunea 
slefuitá a unei piese, a unui aparat, etc. (Termen 
de atelier). 

* Slif (mm; surface polie; Schlifflăche; 
surface of slide; csiszolási felület]. 2. Metgr.: 
Suprafaţa lustruită a probelor metalografice pre- 
gătite pentru examinare la microscop. (Termen 
de atelier). 

s. Sliht [«DopMoBo*"Hbre qepHHJ; noir de 
fonderie; Schl'ichte; foundery's black; simitó]. 
Metl.: Material format dintr'un amestec de ar- 


+ Sli[ [11e:rb, nutum; fente; Schlitz; apertures, 
slit; res, bemetszés]. 1. Msg. Cs.: Scobiturá în 
formă de șanț (de secjiune mică), executată 
într'o piesă sau într'un element de construcție. 
In construcţie, servește la montarea conducte- 
lor instalaţiilor cari nu rămân aparente. 

s. Șliţ. 2. Ms. term.: S'n. Fantá (v. Fantá 1). 

«. 9lif. Ind. lemn.: 3. Scobitură. — 4. Cep in 
despicătură. 

7. Slifuire. Ind. lemn.: 1.* Sin. Scobire. — 
2. Sin. Cepuire. 

& $mirghel. V. Emeri. 

9. $nec. Ms.: 1. Sin. Surub-melc (v.). — 2. Sin. 
Transportor-melc, Transportor elicoidal (v.). 

10. $nit. Metl: 1. Sin. Stanjá. (Termen de 
atelier). — 2. Sin. Placá táietoare. (Termen de: 
atelier). 

1. $nur [uiHypOk; cordeau; Gartenschnur; 
garden rope; kerti zsineg]: Sfoară cu grosimea 
de 4-5 mm, care are la cele două capete câte 
un fárus lung de 40-50 cm, și care servește la 
trasarea margini'or la alee, brazde, etc. 

is ~ de asbest [a3GecroBbiii MHyp; corde 
d'amiante; Asbestschnur; asbestos cord; aszbeszt- 
zsinór]: Şnur alcătuit din fire de asbest. Snururile 
cu diametrul de 3:::6 mm sunt confecționate din 
fire de asbest rásucite; cele cu diametrul mai 
mare sunt compuse dintr'un miez de fire rásucite, 
învelite cu alte fire. Garniturile de șnururi de 
asbest se folosesc la etanșarea mașinilor cu abur. 

13. ~ pentru Jacquard [MAy pok MIA RAKKE p 1; 
corde pour Jacquard; Schnur für Jacquard; cord 
for Jacquard; J. zsinór]. Ind. text.: Sfoará folo- 
sită pentru legătura între muschetar și coclet, la 
dispozitivele Jacquard (v. fig. sub Jacquard, sfori 
lungi). Această sfoară e confecționată din fire 
de fuior de in sau de cânepă, unse cu un amestec 
de uleiu de in fiert si ceară curată de albine 
(6-7 g/l). 

14. Snur de tutun [BaroroBra pula nannpoc; 
boudin de tabac; Tabakstrang; tobacco roll for 
cigarettes; dohányzsineg]. Ind. tut: Cilindru 
contnuu de tutun, cu secțiunea circulară sau 
ovală, care se formează în mașina de confec- 
lionat țigarete, se înfășură în hârtie subțire și 
apoi se taie în tronsoane, sp:e a obține țigarete 


gilă şi apă, cu care se spoesc pereții interiori ' fără carton. 
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1. Snuruire [unypoBanue; encordage; Schnü- 
ren, Gollieren, Harnischeinziehen in das Chor- 
brett; tying up; zsinórozás, füzés]. Ind. text.: 
Operaţiune in fesátorie, care consistă in trecerea 
șnururilor dispozitivului Jacquard (v. Jacquard) 
prin găurile plansetei (v. Snururilor, planșeta ^) 
$i care corespunde návádirii, la războaiele obis- 
ouite (v. Návádire). 

Dupá ordinea de trecere a snururilor, se deo- 
sebesc: snuruire dreaptă, snuruire ascuţită, snuru- 
ire ascuțită prelungit, snuruire amestecată și 
snuruire prin două plansete. 

Snuruirea dreaptă, presupunând țesătura cu 
1600 de fire de urzeală, iar dispozitivul Jacquard 
cu 400 de platine și cu patru desene identice 
(raporturi) în toată lățimea ţesăturii, se poate 
face legând câte patru șnururi de fiecare platină, 
adică câte un șnur dela fiecare raport. Întâi se 
execută snuruirea platinei 1, care trebue să ridice 
deodată firele 1, 401, 801 și 1201. De platină 
se leagă un şnur care se trece prin prima perfo- 
rație a raportului întâiu din planșetă, alt snur care 
se irece prin prima perforaţie a raportului al 
doilea din planetă, alt snur care se trece prin prima 
perforaţie a raportului al treilea din planșetă si 
alt snur, care se trece prin prima perforație a 
raportului al patrulea (un raport se întinde pe !/, 
din. lungimea planșetei). Urmează șnuruirea pla- 
linei 2, care trebue să ridice deodată firele 2, 
402, 802 și 1202 și pentru care se leagă de ea 
patru snururi, fiecare snur ocupând locul al 
doilea în cele patru raporturi. Se continuă astfel 
snuruirea până la platina 400 incluziv. Platinele 
rămase libere prin şnuruire se elimină, iar găurile 
corespunzătoare din planşetă se aranjează, prin 
modul de șnuruire astfel, încât să cadă la mar- 
ginea raporturilor, pentru ca desimea șnururilor 
în raport să fie constantă. 

Când se țese o partidă mică de țesătură mai 
îngustă, la un războiu cu șnururi făcute pe toată 
lățimea, șnuruirea veche nu se strică, dar se 
elimină o parte din coclefii dela marginile siste- 
mului de snuruire. 

În mijlocul sistemului vor funcționa, astfel, 
numai atâţi coclefi, câte fire are raportul de 
urzeală. Snuruirea dreaptă, în cazul când prisma 
e în față (deasupra ţesătorului), iar platina 1 e 
în fund, la dreapta, se poate face fără încrucişeri 
între snururile prinse si platinele din același rând 
longitudinal. 

Snuruirea ascuțită, presupunând un singur desen 
pe toată lățimea țesăturii (șervete, prosoape, 
covoare), cu axă de simetrie care trece prin 
mijlocul urzelii, se poate face astfel, încât o 
platină să acţioneze asupra a două fire de urzeală. 
Când pe lățimea fesáturii se formează mai multe 
figuri identice, rezultă tot atâtea raporturi — și pe 
planșetă tot atâtea grupuri identice de găuri, in 
cari snuruirea se face în același fel. — De exem- 
plu, la urzeala de 1600 de fire cu două raporturi 
şi cu un mecanism Jacquard cu 400 de platine, de 
fiecare platină se leagă patru șnururi (două de 
fiecare raport), cari vor mişca firele de urzeală 


corespunzătoare, situate simetric față de centrul 
figurii. 

Şnuruirea ascuţită, când prisma se găsește in 
fața sau în spatele războiului, se poate face după 
același principiu, urmând însă ordinea rândurilor 
longitudinale, iar nu a șnururilor transversale. 

Şnuruirea amestecată se face, de exemplu, în 
cazul fesáturilor cu bordură (cuverturi, prosoape, 
servete) si consistă într'o snuruire ascuțită, pentru 
bordură, si într'o snuruire dreaptă, pentru fond. 

Snuruirea prin mai multe plansete se aplică la 
țesăturile cu mai multe urzeli. Fiecare urzeală 
se snurueste într'o plansetá, iar planșetele sunt 
paralele între ele. 

2. Snururilor, planșeta ~ [Jie7IHTe7IbHa5 HOC- 
Ka MaIIIHHbI ;KaKKap/la; planche à trous; Schnür- 
brett; hole board; zsinordeszka, rendezó deszka]: 
Placă perforată des, de lemn tare (rareori de 
porțelan), care se folosește la dispozitivul Jacquard 
(v. Scândură perforată, în fig. sub Jacquard), pentru 
a repartiza cocle[ii uniform pe toată lățimea jesá- 
turii și pentru a-i menţine în poziţie verticală. 
De exemplu, o urzeală de 3600 de fire, lată 
de 116 cm, are nevoie de o planșetă cu 3600 
de găuri, dispuse în rând, deplasat sau oblic. 
Prin găuri trec șnururile la capul cărora sunt 
suspendați cocleţii. Sin. (parţial) Scândură per- 
forată. 

Planşeta șnururilor se caracterizează prin mărimea 
suprafeței, mărimea găurilor, inclinarea și poziția 
sirurilor de găuri. 

Când găurile se deformează, datorită frecării 
snururilor, se poate întoarce planșeta pe partea 
cealaltă. Planșeta de porțelan reduce frecárile 
dintre șnururi și pereții găurilor, dar se sparge 
ușor în timpul reparațiilor războiului. 

s. Soarece de câmp [rio/IeBas MbilIlb; souris 
des champs; Feldmaus; field mouse; mezei egér]: 
Microtus arvalis laevis Mill. Soarece din genul 
rozătoarelor, familia muridelor, colorat dorsal 
cenusiu-roscat, ventral, alb-roșietic, cu coada cas- 
tanie. Lungimea corpului variază între 12,8 si 14 cm. 

Trăiește în câmpurile cultivate și necultivate, 
în galerii adânci de 30:::40 cm. Hrana lui consistă 
în gráunfe de cereale, în legume, lucernă, trifoi, 
tubercule, fructe, coaja puiefilor fructiferi. E un 
animal migrator. 

Ca şi șoarecii de casă, șoarecele de câmp e 
foarte prolific. Femelele nasc de 4-5 ori pe an, 
câte 5:::6 pui. 

În țara noastră mai există si alte specii de 
șoareci de câmp cunoscuţi ca vătămători: șoarecele 
dacian (Ptymys dacicus Mill.), șoarecele de pădure 
(Apodemus silvaticus L.), etc. 

Distrugerea acestor specii de șoareci se face 
prin aceleași metode ca și a șoarecilor de casă. 
Rezultatele cele mai bune se obțin cu virusuri. 

4 ~ de casă [MOManIHAA MbIIIb; souris; 
Hausmaus; house mouse; háziegér]: Mus mus- 
culus musculus L. Soarece din genul rozătoarelor, 
familia muridelor, de coloare cenușie-brună pe 
spate si cenușie ventral, cu lungimea corpului 
între 17 si 18 cm; coada atinge 9 cm. 


Şoarecele se hrănește cu substanțe vegetale 
şi animale (alimente, stofe, fructe, hârtie, 
etc.), provocând în unii ani pagube mari. E un 
animal foarte prolific; femela naște de mai multe 
ori pe an, câte 6⁄9 pui. 

Printre măsurile de stârpire se recomandă: 
curse; momeli toxice (boabe sau alimente otră- 
vite cu stricnină, cu anhidridă arsenioasă, prafuri 
de Scylla maritima, etc.). 

1. Sobolan [kpbica; ral; Ralte; rat; patlkány]: 
Ratius, gən de rozătoare din familie muridelor, 
subfam lia murinelor. Murinele din fara noastră 
cuprind palru genuri: Rattus, Mus, Micromys si 
Apodemus. Speciile genului Ratlus se caracteri- 
zeazí prin talia (cap și ccrp) mai mare decât 
15 cm, urechi lungi, coadă lungă, nudă și inelată. 
Cele mai răspândite specii sunt: 

Rattus norvegicus Berk, sin. Epimys norve- 
gicus (sobolanul cenușiu sau guzganul), de coloare 
cenusie-bruná pe spinare și cenușie deschisă pe 
abdomen, cu lungimea corpului de 20-::26 cm, 
cu coada mai scurtă decât corpul (17:23 cm), cu 
200.::210 inele solzoase, cu urechile plecate în 
față si cari nu ating ochii (20:22 mm). 

Ratus rattus rattus L; sin. Epimys rattus rattus 
(șobolanul negru sau de casă), de coloare brună- 
neagră pe tot corpul, cu lungimea corpului de 
17:23 cm, cu coada- mai lungă decât corpul 
(19-25 cm), cu 250.-:269 de inele solzoase, cu 
urechile plecate în față si cari ating sau întrec ochii. 

Rattus ratius alexandrinus Geoffr.; sin. Epimys 
rattus alexandrinus (șobolanul alexandrin), cu 
aceleași caracteristice ca și specia de mai sus, 
cu deosebirea cá e puţin mai mic si că are colorit 
mai deschis pe abdomen si în jurul gâtului. 

Şobolanul cenușiu e răspândit în toată ţara, 
in case, în pivnițe, hambare, silozuri, mori, nave 
marine şi fluviale, în câmp deschis, în apropierea 
apelor line, etc. Sobo'anul negru și șobolanul 
alexandrin sunt răspândiți numai în rada portu- 
rilor (prin instalaţiile portuare, nave, etc.) şi în 
regiunile din apropierea porturilor. Toţi șobolanii 
sunt omnivori; consumă grâne, alimente de tot 
felul, pasări, pui de mamifere, ouă, legume, 
distrug țesături, rod cabluri electrice, etc. 

Provoacă pagube în sectoarele agriccl, ali- 
mentar și sanitar. Răspândesc boale infecțioase, 
ca: ciuma, lepra, trichinoza, tuberculoza, turbarea, 
dalacul, brânca, influența calului, holera avicolă, 
pesta porcină, icterul infecțios, gripa infecțioasă, 
encefalita, rinita infecțioasă, tularemia, eic. În 
combaterea șobolanilor sunt importante măsurile 
preventive: elangarea clădirilor și respectarea 
regulilor sanitare generale, și măsurile curative, 
fie prin metode mecanice: gropi-capcane, butoaie 
îngropate, dușumele căzătoare, capcane-várse, 
capcane cu arc, capcane-coridor, capcane-ghilo- 
țină, etc., fie prin metode chimice: momeli toxice, 
prăfuire, gazare cu ceapă de mare roșie, fosfurá 
de zinc, sulfat de taliu, carbonat de bariu, stiicnină 
nitrică, a/fanaflilthiouree (A.N.T.U.), anticoagulante, 
acid cianhidric, anhidridă sulfuroasá, etc., fie prin 
metode biologice: culturi bacteriene „Danici”. 
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Metodele enumerate pot fi folosite fiecare 
izolat, alternativ, sau combinata (exemplu: chimică 
+ biologică). Sin. Epimys. 

=. Soc [ymap; choc; Schlag; shock; ütés, üt- 
kózés]. 1. Mec: Sin. Ciocnire (v.). — 2. Rez. mat.: 
Aplicarea bruscá, prin ciocnire, a unei sarcini pe 
o piesă. Are ca efect producerea de tensiuni si 
deformaţii puternice. Faţă de un același șoc, 
materialele plastice rezistă mai bine decât cele fra- 
gile, casante. Piesele cu crestături sau cu variații 
brusce de secțiune sunt mult mai sensibile la șoc 
decât cele cu secțiune uniformă. Pentru o aris dată a 
secţiunii, o bară rezistă la șoc cu atât mai bine, cu 
cât are o lungime și, deci, un volum mai mare. 

După cum tensiunile produse în material se 
găsesc în domeniul elastic sau în cel plastic, 
există şoc elastic şi șoc plastic. 

Piesele solicitate prin șoc se calculează analog 
celor solicitate static, inmulfind tensiunile și de- 
formaţiile statice prin multiplicatorul de șoc 


2b v! 
= pori x ae 
M p * hs 
In această relaţie, f,, e deformația pe care ar 


produce-o sarcina cere cade, dacă s'ar aplica 
static asupra piesei; h e înă.țimea da cădere a 
sarcinii prin soc; v e vitesa de ciocnire, 

s. Şoc acustic [akycruuecrni yuap; choc 
acoustique; Knallgeráusch; acoustic shock; pat- 
togâs]. Telc.: Sgomot brusc și puternic în recep- 
torul telefonic, datorit fie inducției de tensiuni 
în linia telefonică, dela o linie paralelă de trans- 
misiune de energie, fie descărcărilor atmosferice și 
contactelor accidentale cu liniile electrice. În 
cazul tensiunilor induse dela o linie de transmisiune 
de energie, șocul acustic se produce din cauză 
că protectoarele contra supratensiunilor (paraful- 
gerele) de pe cele două fire nu acţionează 
simultan. O descărcare electrică prin receptorul 


telefonic poate 


produce șoc” 
acustic, când 
I. Dispozitiv antişoc cu tuburi de neon. 


energia care 
trece prin re- 
ceplor e de 
câteva sutimi .. 
de joule. 
Pentru pro- 
tecfiunea contra efectelor dăunătoare ale șocu- 
rilor acustice se folosesc dispozitive antigoc. 


Acestea sunt 


constituite, de 
II. Dispoziliv antigsoc cu celule redresoare. 


exemplu, din 
două tuburi cu 
neon legate în 
paralel pe cele 
douá fire ale 
circuitului tele- 
fonic, si puse 
la pământ în 
imediata apropiere a receptorului (v. fig. I), sau 
dintr'un montaj cu celule redresoare de cuproxid 
(v. fig. II). 
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1. Şoc de gaze. Auto.: Termen impropriu 
pentru obturatorul carburatorului (v.). 

2. Soc la joanta sinelor [y nap y cTbIKa pezibc; 
choc à la jointe de rails; Stok beim Schienenstob; 
shock at the joint of rails; sin'llesztési ütközés]. 
C. f.: Soc provocat la joanta șinelor, la trecerea 
roților vehiculelor. Şocurile sunt provocaie de ros- 
turile de dilataţie, de treptele formate la joantă, 
sau de deplasarea permanentă relativă a capete- 
lor de șine la joante; adeseori, cauzele apar con- 
comitent. 

Şccurile provocate de rosturi apar din cauza 
irirării suprafeţei de rulare a roților în rost, sau 
din cauza deforma[iei suprafeței de rulare a roților 
(suprafeţe plane în 
bandaje). Socurile 
devin pronunțate 
la rosturi cu lățimea 
de 15-20 mm; 
la joante noi, cu 
lățimea rosturilor 
de 5 mm, ínál[i- 
mea de intrare a I. Formare de trepte. 
unei roţi cu diame- 1) direclia de mers; 2) apăsarea roților; 
irul de 1000 mm 3) treaptă; 4) sinà care ss urcă; 5) șină 
este deeproximaliv care se lasă. 

0,008 mm, tesirea 
capetelor sinelcr fiind de 2 mm. 

Şocurile din cauza treptelor la joante sunt provo- 
cate de legături rău executate sau slăbite. Unul 
dintre capetele șinelor se deformează diferit de 
celălel! cap£t (v. fig. 1). 

Socurile din cauza 'deplasării relative a cepete- 
lor sunt consecința 
legăturilor slăbite si 
a deformaţiilor din 
uzură ale sinelor. 
Deplasarea relativă 22 
a capetelor apare M ES 
di'erit în liniile 
duble și în liniile 
simple (v. fig. II). 

s. Soc, încercare 
de rezistenţă la ~ 
pentru piatrá faso- 
nată [ucnbiranne 
Ha YAap AJIA Tec- It. Papissarea ni lerva a cepetelor 
caHoro „FaMHA; 1) la cale Meny 2) la cale dublă. 
essai de résistance 
au choc pour pierre de fai;le; Schlagfestigkeitsprobe 
des Hausleins; test of resistance to choke of cut 
stone; ütésellenállási vizagálat alakkóveknél]. Rez. 
mat.: Încercare de laborator prin care se determină 
lucrul mecanic necesar fărâmării unei probe de 
piatră (cub fasonat), prin lovituri repetate, produse 
de un berbec de oțel cu greutate siandardizată. 
— Încercarea se poate face în două feluri: — 
cubul de piatră e supus loviturilor repetate a'e ber- 
becului care cade dela înălțimi diferite, până la 
sdrobirea cubului; lucrul mecanic total, rezultat 
prin însumare si raportat la 1 cm? de material, 
reprezintă rezistenţa la soc a pietrei si se expri- 
má in kgcm/cmă; — cubul de piatră e supus unui 
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număr de lovituri ale berbecului, care cade dela 
înălţ me constantă, până la sfárámare; ^n acest caz, 
rezislenla la soc e dată ce numărul de lovituri 
cari produc sfárámarea. 

4 ~, încercare de rezistență la ~ pentru 
piatră spartă [ucnbiranne Ha yAap ANIA meóns; 
essai de résistance au choc pour pierre con- 
cassée; Schlagfestigkeitsprobe des Steinschlags; 
test of resistance io choke of broken stone; 
ütésellenállási vizsgálat zuzott kóveknel]: Încer- 
care de laborator prin care proba de piatrá 
spariă e supusă unui număr fixat de lovituri, 
cu un berbec de oțel, cu greutatea și înălțimea 
de cădere date. Prin căderile succesive ale 
berbecului se produce o schimbare a granulo- 
metriei materialului de probă. Materialul astfel 
sfărâmat e cernut printr'un ciur cu diamstrul ochiu- 
rilor de 10 mm și se cântărește fracțiunea rămasă 
pe ciur. Raportul dintre greutatea materialului 
rămas pe ciur și greutatea inițială a protei re- 
prezintă rezistenţa la soc a pietrei sparte încercate, 

s. Sofer[uiocpep, BoguTeb; chauffeur; Wagen- 
führer; engine driver; sofőr, gépkocsivezető]: Per- 
soană specializată în conducerea aulovehiculelor 
terestre. 

e. Sofran [macpan; crocus, safran; Safran, 
Krokus; crocus, saffron; sáfrány]. Bct.: Crocus 
aureus Sibthorp & Sm., familia Irdaceelor. Plantă 
bultoasă, care înflorește primăvara de timpuriu, 
imediat după topirea zăpezii. Se cultivă pentru 
flor le sale galbene, albe sau violete (la Crocus 
Heuffelianus Herb). Sin. Brândușa de primăvară. 


7. Şofran [u1adppag; safran; Safran; saffron; 
sáfrány]: Materie co'oranlá, al cărei principiu 
colorant e crocetina (v.), care se găsește în fepii 
uscați ai plantei Crocus sativus. În plantă se găsește 
sub forma de g'ucozid și e numită crocină (v.). 
Sofranul e întrebuințat în medicină ca stomahic 
şi emenagog, in industrie drept co'orant și, uneori, 
în alimentație, drept condiment. 

e. Sol. Metl.: Formă de turnălorie deschisă, 
permanentă, constituită dintr'o cutie de fentă (în 
formă de jghiaburi lungi), folosită în special la 
turnarea fontei E rute în blocuri. (Termen de atelier). 


9. Soldar [Hacriupnoi peumenb B ynpsokH; 
croupière; Hinterzeug; crupper; derékszij]. Ind. 
țăr.: Curea componentă a hamului, care trece 
peste spatele calului, în regiunea șoldurilor 
dinapoi, și se leagă cu ambele capete de vânar, 
pentru a-l ţinea pe cal, într'o poziție convenabilă 
(v. fig. sub Ham). Sin. Spttar dinapoi. 

10. Somar[RHCXT CO IUKRBAMHB; chaumard, che- 
valetàrouleau; Rollbank;ro!lsr; görgős pad]. Nav.m.: 
Turnichet cu ax orizontal, fix-t pe punți sau pe co- 
pastie, uneori flancat de doi turnicheli cu ax vertical, 
Servește la fi'area si virarea fără frecare a parámelor. 

11 Şopron [capaii, naBec; hangar; Schuppen; 
shed; szin]. Ind. fár.: Adăpost cu acoperiş, deschis 
sau închis total sau parțal cu pereți, construit din 
scânduri (uneori din nuiele împletite), într'o curte, 
unde sunt păstrate trăsura, carul, p:ugul, unelte 
de gospodărie, nutreţ, etc. 


1. Soricioaicá [TpeXOKHCb MBbIIIAE2; trioxide 
d'arsér ic; Arsentrioxyd, Arsen (3) oxyd, Arsenik, 
arssn'ge Säure; arsenic lrioxide; arzéntrioxid]: 
Trioxid de arsen, As,O;. (Termen popular). 

2. Sorf [nepennuk; tablier; Schürze; apron; 
kötény]. Gen.: Vesmânt de protec[iune în timpul 
lucrului, cu care se acopere parțial îmbrăcămintea, 
mai mult in partea din față — si care se poartă in ate- 
liere, în laboratoare, săli de operaţie, bucátàrii, etc. 

3, ~ de sudor [n>pemnunk cBapuigKa; tablier 
de soudeur; Schweisserschürze, Lederschürze; 
weider apron; hegesziókótény]: Scr| de piele 
sau de asbest, folosit pentru protec|iunea haine- 
lor și a organismului sudorilor contra scânteilor 
şi a rad'ați or dăunătoare, în timpul sudării. 

4 Şosea [imioccelinaa mopora; chaussée; 
Strasse; highway; ut, utca]. Drum.: Partea ame- 
najată a unui drum de circulație (v. Drum) situat 
în afara așezărilor populata. Prin extinderea ora- 
ş=lor sau prin construirea unor așezări populate, 
de o parte și de alta a sose'ei, porțiuni din 
aceasta pot fi cuprinse treptat în zona așezărilor 
pcpulate, rămânând ca șosea propriu zisă, sau 
transformându-se în străzi, în bulevarde, etc. 

s. ~- laborator [ulocce-naGoparop; chaussée 
laboratoire; Laboratoriumchaussee; laboratory high 
road; laboratoriumut, vizsglatut]: Sosea amena- 
jată special pentru a studia comportarea diferi- 
telor tipuri de imbrăcăminte sub acţiunea traficului, 

Şoselele-lat orator pot fiexecutate în cale curentă, 
adică pot face parte cin reţeaua existentă de drumuri 
şi sunt supuse traficului obișnuit, sau pot fi executate 
în afara rețelei de drumuri, fiind supuse unui trafic 
artificial, si se numesc piste de încercare. 

Cele mai importante sunt șoselele executate 
în cale curentă, fiind supuse unui trafic nor- 
mal. La acestea, circulaţia poate fi separată sau 
sistată, prin deviere pe căi laterale, în perioadele 
de măsurare. La noi s'a amenajat o șosea-latko- 
rator de acest tip, cu lungimea de 1 km, pe 
drumul național nr. 1, la ieșirea din București, 
lângă Otopeni; — cele execulate în afara rețelei 
existente prezintă avantajul că pot fi supuse unui 
trafic ales după necesiate, pentru a se scurta 
termenul de experimentare. V. si sub Încercările 
şoselelor, și sub Pistă de încercare, 

e. Spalt. 1. Arte gr.: Sin. Coloană (v.), Spalt. 

7. Spalt [rpanka; violon; Spaltenschiff; slip- 
galley; hasábhajó]. 2. Arte gr.: P.angetá cu lun- 
gimea până la 50 cm și lățimea de 10-15 cm, 
folosită pentru stránsul, păstratul și transportul 
materialului cules, în special pentru ziare, reviste 
și cărți, înainte de a fi paginat. Prima corectură 
se face in șpalt. Pentru manipularea ușoară a ma- 
terialului, spaltul nu are ramă decât pe două 
laturi adiacente. Sin. Spalt. 

* Spalt, mașină ce ~ [pacnunoBounaa 
(ABounbhHaa) mauinna; machine à refendre; 
Spalimaschine; splitting machine; hasitógép]. Ind. 
piel.: Maşină fclositá în industria pielăriei pentru 
despicarea orizontală a pieilor in grosme, în 
două sau in mai multe straturi. Cea mai răspân- 
dită mașină de despicat e cea cu cuţit în bandă 
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fără fine. Cu aceasta se pot despica atât piei 
în stare cenuşărită, cât și piei tăbăcite. Are si un 
dispozitiv pentru despicarea cá ăţânilor, la piei 
ce vițel şi de taur. Sin. Maşină de despicat. 

9. Șpăltuire [pesaHHe KOWH NO TOAUIMHE, 
nBoenne KOH; rcfandage, dédoublcg»; Spalten; 
splitting; hasitás]. Ind. piel.: Operajiunea de despi- 
care a pieilor in grosime. 

1€. $pan. 1. Meti.: Sin. Aschie (v.). 

11. $pan [mnari; coupe; Span; cutting; szálka]. 
2. Ind. text.: Strat de foi de țeszturi suprepuse, cu 
lungime corespunzátoare consumului specific pro- 
dusului care s» va confec[iona, pregătit pentru 
croirea mecanică la maşina de croit, Lăţimea 
spanului e, în general, ega'á cu lăjimea fesáturii; 
in unele cazuri ea poate fi și numai jumătate 
din această lăţime, când țesătura e îndoită. Pentru 
respectarea dimensiunilor pieselor cari urmează 
să fie croite, fole de țesătură din span sunt 
suprapuse exact si sunt întinse în măsură egală. 

Tăierea (croitul) pieselor se face după desenul 
lipareor pe prima foaie de țesătură din span, 
care reprezintă piesele componente ale urui 
produs de îmbrăcăminte; de exemplu: mâneci, 
spate, guler, eic, — Numărul foilor din span, ca 
şi grosimea spanului, depind de natura [esáturii 
şi de grosimea ei. 

12 $pánuire [Hacruranne rkaneiă pla Kpoă- 
KH, TKa He no ura6ony; préparation pour le cou- 
page; Vcrbereitung für den Span; preparing for 
culling; szálka-elókészités]. Ind. text.: Operatiunea 
de pregătire a țesăturilor pentru croirea mecanică, 
în industria de confec iun'. Ea consistă în așternerea 
foilor de țesătură, cu lungimi stabilite de consumul 
specific al produsului, în general, în toată lăţimea; 
uneori, in așternerea foi or indoite. La formarea 
șpanurilor, ca și la incadrarea șabloanelor, în 
operațiunea de șablonare, e necesar să se fină 
seamă de fața țesăturii și de sensul desenului 
(țesături cu dungi sau cu carouri, scámogate, cu 
firele orientate inlr'o direcţie, etc.). — Spánuirea 
se face manual sau mecenic, pe mese lungi de 
6*9 m si late de 1,70 m. 

13. Spighel. Meil.: Sin. Fontă speculară. V. sub 
Fontă manganoasă, 

14. $piler. Mș.: Sin. Cabestan (v.). 

15. $pis [Mapan KH; espace hat; Spiess; black; 
spisz]. Arte gr.: Pete imprimate inte cuvinte, 
între râncuri si, în general, în părțile abe ale 
unei lucrări de tipografie, provocate de mate- 
rialul de albiiură, care se ridică în timpul tiparu- 
lui, și imprimă. La rânduri masive, culese me- 
canic, șpisurile sunt produse de matrițe detectate, 
cu pereții laterali uzaţi; ele se cbservă ca 
linioare fine între litere. 

1€. $pif [/IOMHK; poinçon, ringard; Spitz, Brech- 
slange; pointed rabEle; bcntérüd]. 1. Metl.: Rangá 
cu care cuptorarul se ajută la rostogolirea lin- 
goului în cuptorul de încălzire sau de preincá!- 
zire, si la dăltuirea cuptorului. (Termen de atelier). 

17. $pif [10MBk, uinyuT; ciseau pointu; Spitz- 
eisen; hand punch; hegyes vas]. 2. Cs.: Unea!tă for- 
mată dintr'o bară de oțel cu secţiunea rotundă sau 
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poligonală, ascuţită la un capăt, care servește la pre- 
lucrarea pietrei de construcție, cum si la spargerea 
betoanelor, a zidăriilor, etc., prin batere cu ciocanul. 

1. Spif. 3. Mine: Sin. Picon (v.). 

2 Șplint: Sin. Cuiu spintecat (v.). 

s. Șpraiț [cpaimusanne nkaGeneii; épissure 
des câbles; Kabelspleisstelle; rope sp ice; kótél- 
feszilókészülék]. Expl. petr.: Îmbinare în prelun- 
gire a cablurilor folosite în industria extractivă a 
țițeiului, când e necesară respectarea profilului 
cab'ului, dar și realizarea unei rezistențe la irac- 
Jiune a îmbinării, cât mai apropiate de aceea a 
cablului întreg. Spraijul se execută prin trun- 
chierea în scară a șuvițelor celor două capste 
de cablu, urmată de reimplelirea lor. Se suprimă 
întâi suvi[a 1 a cablului A si se înlocuește cu 
șuvița 1 a cablului B; după ce, prin înfășurarea 
a 4:55 pași, suvi[a 1 a cablului B aderă, prin 
frecare, la suvifele 2, 3, 4, 5 si 6 ale cablului A, 
cu o forță care poate depăși încărcarea limită 
de tracţiune de care e capabilă șuvița 1, se su- 
primă şuvița 2 a cablului A și se înlocuește cu 
șuvița 2 a cablului B. Se inlocussc treptat toate 
cele 6 sau 19 suvi[e ale cablului, realizân- 
du-se astfel, dacă distanța dintre punctele de 
substituire a șuwvițelor e suficientă, o îmbinare 
capabilă să reziste la o forță numai cu puțin in- 
ferioară celei la care poate rezista cablul întreg 


(coeficientul de reducere „ceai dacă n e nu- 
n 


mărul de suvife). Sin. Splais, Legătură prin împletire. 

+ Spring [umnpHur, mnmapToB; croupière; 
Spring; fast; hátratartó kótél]. Nav. m.: Parámá 
de legătură care se dá din prova unei nave îna- 
poi si din pupá inainte, pentru a o [inea imobili- 
zată lângă cheu, lângă estacadá sau lângă o altă 
navă. V. si Traversă. 

s. Sprif. 1. Ind. alim.: Sin.Maşină pentru fasonarea 
garniturilor de prăjituri. V. sub Maşini din indus- 
tria alimentară și din industriile anexe. 

o Sprit [pa36pbI3TbIBaTe7b; seringue; Spritze; 
syringe; fecskendő]. 2. Metl.: Unealiă manuală a 
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Şpriț pentru cleiu pentru miezuri. 
1) cilindru; 2) piston; 3) ajutaj. 


formarului, constituită dintr'un cilindru cu piston 
şi un ajulaj (v. fig.), care servește la aplicarea 
cleiului (de dextriná, de lesie sulfitică, etc.) pe 
fețele jumătăţilor de miez cari trebue incleite 
pentru a forma miezul. 

7. Srapnel [mpanneJb; obusăballes, shrapnel, 
mitraille; Granaikartätsche, Schrapnell, Schrapnell- 
granate; shrapnel; srapnel]. Tehn. mil.: Obuz în- 
cărcat cu un mare număr de gloanțe si cu cantitatea 
de exploziv necesară pentru a imprima acestora 
o anumită vitesă inițială. Sin. Obuz cu gloanțe. 


a Sreguire: Sin. Tesire (v.). 

9. Sreguit: Sin. Teșit (v.). 

10. Șrot (KpynHo cMONOToe 3epHO; mouture, 
blé egrugé; Schrot; grist, grit, groats; dara, 
hajk]. 1. Ind. alim.: Primul produs rezultat prin 
mácinarea gráului. 

11. Șrot [ztMb)X; résidus d'extraction; Schrot, 
Extraktionsriickstânde, Extraktionsmehl; extraction 
residues; dara, hajk]. 2. Ind. alim.: Resturile dela 
extracția cu solvenți a semințelor oleaginoase 
sau a turtelor rămase dela presarea acestora. 

După natura semințelor din cari provin, sro- 
turile conţin 7:::12% apă, 25:::40% proteine, 
1*:2% uleiu, 12:::36% hidrafi de carbon, 10-379; 
celuloză, 4-::8% cenușă. Dacă nu conțin substanțe 
toxice (de ex.: ricinina din șrotul de ricin), con- 
stitue o hrană concentrată pentru animale. Unele 
șroturi bogate în proteine (cele de soia, de nucă, 
de alune, etc.), dacă au fost obținute din materii 
prime nealterate, se întrebuințează ca hrană pentru 
oameni, sub formă de fiertură, sau în patiserie. 

Se pot întrebuința si ca îngrășământ agricol sau, 
când e cazul, la prepararea cazeinei vegetale. 

Valoarea comercială a unui șrot e reprezen- 
tată de suma conținutului în uleiu și în pro- 
feine. Pentru a putea fi păstrat în condițiuni 
bune, trebue ferit de umezeală, deoarece altfel 
se alterează și se poate autoaprinde. 

12 Sfafuire. Meil. Sin. Indesare (v.). 

1» Ștampă [Mazenukas TpaMÓoBkKa op- 
MoBIHHKa; petite baite du mouleur; Former- 
Stampfer; small rammer of the moulder; tóltórüd]. 
Meil.: Îndesător-bătător (v.) cu pană ascuţită, 
pentru locuri strâmte. Sin. Bătător mic, Îndesător 
mic. (Termen de atelier). 

14. Ştampare. V. Stampare. 

15 Ştampilă. V. Stampilă, 

15. Stanfá [mramn; poinconneuse; Stanze; pun- 
ching machine; lynkasztószerszám hidegsajtol6 
kivágószerszám]. Metl., Tehn.: 1. Nume comun 
impropriu, pentru uneltele compuse din cel puțin 
două piese asociate în serviciu si cari sunt 
utilizate: la tăierea fără așchiere a materiale- 
lor plastice sau plasticizabile (si cari se nu- 
mesc, de obiceiu, stanjá; v. Slanjá 3); la faso- 
narea piin deformare plastică, sub presiune, a 
acelorași materiale (şi cari sunt numite corect 
matriță; v. Matrifá 1); la operațiuni combinate 
de tăiere și fasonare prin deformare plastică sub 
presiune (si cari sunt numite corect matriță combina- 
tá; v. Matriţă combinată, sub Matrifá pentru tablà). V. 
şi sub Stantare 2.—2. V. Stanjat, mașină de ~.— 

1. Stanfá [nrraMn; poinçon; Schnitt, Schnitt- 
werkzeug; puncher; vágószerszám, hidegsajtoló]. 
Metl., Tehn.: 3. Unealtă compusă din cel puţin două 
piese asociate în serviciu, utilizată la tăierea fără 
aşchiere a materialelor — de obiceiu sub formă 
de placă sau de bandă — prin solicitări supe- 
rioare limitei de curgere a materialului, pentru a 
obține obiecte de aceeași formă. 

Pentrulucru, stanfa se montează, în general, într'o 
presă sau într'o mașină de ștanțat. Ştanțaare cel pu- 


ținuna dintre piesele componente cu muchiităietoare. 


